Willkommen

Sie haben einen der besten Bootsmotoren auf dem Markt gewahit. Zahireiche Konstruktionsmerkmale
gewahrleisten eine einfache Bedienung und lange Lebensdauer.

Bei guter Pflege und Wartung wird Ihnen dieser Motor viele Jahre lang Freude bereiten. Lesen Sie dieses
Handbuch vollstandig durch, um optimale Leistung und einwandfreien Betrieb sicherzustellen.

Das Betriebs- und Wartungshandbuch enthalt spezifische Anweisungen fiir die Bedienung und Wartung Ihres
Produktes. Sie sollten dieses Handbuch bei dem Produkt aufbewahren, damit es bei Bedarf immer griffbereit ist.

Wir méchten uns bei Ihnen fiir den Kauf eines unserer Produkte bedanken. Wir sind davon lberzeugt, dass Sie
Freude beim Bootfahren haben werden!

Mercury Marine, Fond du Lac, Wisconsin, USA

8M0120013 216 deu

Name/Funktion:
John Pfeifer, President,
Mercury Marine
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Lesen Sie dieses Handbuch sorgféltig durch

WICHTIG: Wenn Sie einen Teil dieses Handbuchs nicht verstehen, wenden Sie sich an Ihren Handler. |hr Handler
kann Ihnen auch Start- und Betriebsverfahren vorfiihren.

Hinweis
Die in diesem Handbuch und auf dem Antriebssystem verwendeten Signalwérter ,Warnung" und ,Vorsicht" sowie

die sonstigen Hinweise, zusammen mit dem internationalen Symbol fiir Gefahr weisen den Mechaniker bzw.
Benutzer auf besondere Anweisungen flr bestimmte Wartungsarbeiten oder Verfahren hin, die bei falscher oder
unvorsichtiger Ausfihrung gefahrlich sein kdnnen. Diese Hinweise unbedingt beachten.

Diese Sicherheitshinweise allein kdnnen die angezeigten Gefahren selbstverstandlich nicht vermeiden. Zur
Durchfiihrung von Wartungsarbeiten gehért neben der strikten Einhaltung dieser Hinweise auch gesunder
Menschenverstand, um Unfallen vorzubeugen.

A VORSICHT
Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren kann.

A ACHTUNG
Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fiihren kann.

HINWEIS

Weist auf eine Situation hin, deren Nichtbeachtung zum Ausfall des Motors oder anderer Hauptkomponenten
fiihren kann.
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WICHTIG: Informationen, die fiir die erfolgreiche Durchfiihrung der Aufgabe unabdinglich sind.
HINWEIS: Informationen, die beim Verstdandnis eines bestimmten Schrifts oder einer MalBnahme helfen.

WICHTIG: Der Bootsfiihrer (Fahrer) ist fiir den ordnungsgeméfRen und sicheren Betrieb des Boots, die an Bord
befindliche Ausriistung und die Sicherheit aller Insassen verantwortlich. Wir empfehlen dringendst, dass sich der
Bootsfiihrer das Betriebs- und Wartungshandbuch gut durchliest und sich mit den Bedienungsanleitungen fiir das
Antriebssystem und allen Zubehdrteilen vertraut macht, bevor er das Boot in Betrieb nimmt.

A VORSICHT

Dem US-Bundesstaat Kalifornien ist bekannt, dass die Abgase dieses Motors Chemikalien enthalten, die Krebs,
Geburtsschaden oder andere Schiden des Fortpflanzungssystems verursachen.

Die Seriennummern geben dem Hersteller Aufschluss uber eine Vielzahl technischer Details lhres Mercury Marine
Antriebssystems. Wenn Sie sich mit Serviceangelegenheiten an Mercury Marine wenden, geben Sie bitte stets die
Modell- und Seriennummern an.

Die hierin enthaltenen Beschreibungen und technischen Daten galten zum Zeitpunkt der Drucklegung. Mercury
Marine behélt sich das Recht vor, zum Zwecke der standigen Verbesserung Modelle jederzeit auslaufen zu lassen
und technische Daten oder Konstruktionen ohne Vorankiindigung und daraus entstehende Verpflichtungen zu
andern.

© 2016 Mercury Marine



Garantiehinweis

Das von lhnen gekaufte Produkt wird mit einer beschrankten Garantie von Mercury Marine geliefert; die
Garantiebedingungen finden Sie im Abschnitt Garantie in diesem Handbuch. Die Garantiebedingungen enthalten eine
Beschreibung der gedeckten und ausgeschlossenen Garantieleistungen, Informationen Uber die Laufzeit, Empfehlungen
zur Geltendmachung eines Garantieanspruchs, wichtige Ausschliisse und Beschrénkungensowie andere relevante
Informationen. Lesen Sie sich diese wichtigen Informationen bitte durch.

Informationen zu Urheberrecht und Schutzmarken

© MERCURY MARINE. Alle Rechte vorbehalten. Die volistandige oder teilweise Reproduktion dieser Anleitung ist nur mit
ausdrticklicher Genehmigung gestattet.

Alpha, Axius, Bravo One, Bravo Two, Bravo Three, eingekreistes M mit Wellenlogo, K-planes, Mariner, MerCathode,
MerCruiser, Mercury, Mercury mit Wellenlogo, Mercury Marine, Mercury Precision Parts, Mercury Propellers, Mercury
Racing, MotorGuide, OptiMax, Quicksilver, SeaCore, Skyhook, SmartCraft, Sport-Jet, Verado, VesselView, Zero Effort,
Zeus, #1 On the Water und We're Driven to Win sind eingetragene Marken der Brunswick Corporation. Pro XS ist eine
Marke der Brunswick Corporation. Mercury Product Protection ist eine eingetragene Marke der Brunswick Corporation.

Identifizierungsunterlagen
Folgende Informationen bitte aufschreiben:

MerCruiser
Motormodell und Leistung (in PS) Seriennummer des Motors
Seriennummer der Spiegelplatte (Z-Antrieb) Ubersetzungsverhaltnis Seriennummer des Z-Antriebs
Getriebemodell (Innenborder) Ubersetzungsverhaltnis Seriennummer des Getriebes
Propellernummer Steigung Durchmesser
Rumpfnummer (HIN) Kaufdatum
Bootshersteller Bootsmodell Lange
Nummer der Emissionsplakette (nur Europa)
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Kapitel 1 - Garantie
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Kapitel 1 - Garantie

Weltweite beschrankte Garantie fiir 6.7L Dieselmotor bei gewerblicher Nutzung

Deckungsumfang

Mercury Marine gewabhrleistet, dass jedes neue Motor-/Antriebssystem (Produkt) wahrend des nachstehend festgelegten
Deckungszeitraumes frei von Material- und Verarbeitungsfehlern ist.

Deckungszeitraum

Die Gewahrleistungsfrist beginnt mit dem Datum des erstmaligen Verkaufs an einen gewerblichen Nutzer bzw. mit dem
Datum der ersten Inbetriebnahme des Produktes (je nachdem, was zuerst eintritt). Diese beschrankte Garantie bietet eine
Abdeckung fiir den in der Tabelle Gewerbliche Nutzung und Garantiedauer fiir 6.7Langegebenen Zeitraum.

Die Reparatur oder der Austausch von Teilen oder die Durchfiihrung von Wartungsarbeiten unter dieser Garantie
verlangert den Glltigkeitszeitraum dieser Garantie nicht tUber das urspriingliche Ablaufdatum hinaus. Die Restgarantiezeit
kann weder von einem noch an einen Kunden Ubertragen werden, der das Produkt flir gewerbliche Zwecke genutzt hat
bzw. nutzen wird.

Gewerbliche Nutzung

Ist als arbeitsrelevante Nutzung des Produktes bzw. eine Nutzung, die Umsatz erzeugt, definiert, und zwar zu einem
beliebigen Zeitpunkt wahrend der Garantiezeit, auch wenn das Produkt nur gelegentlich fiir solche Zwecke genutzt wird.

Bedingungen, die erfiillt werden miissen, um Garantiedeckung zu erhalten

Garantiedeckung wird nur den Endkunden gewahrt, die das Produkt von einem Handler kaufen, der von Mercury Marine
zum Vertrieb des Produkts in dem Land, in dem der Kauf stattfand, autorisiert ist, und auch dann nur, nachdem die von
Mercury Marine festgelegte Inspektion vor Auslieferung durchgefiihrt und dokumentiert wurde. Garantiedeckung wird bei
ordnungsgemaler Registrierung des Produkts durch den Vertragshandler wirksam. RoutinemaRige Wartungsarbeiten, wie
sie im Betriebs-, Wartungs- und Garantiehandbuch beschrieben sind, missen rechtzeitig durchgefihrt werden, um
Garantiedeckung zu gewahrleisten. Mercury Marine behélt sich das Recht vor, eine Garantiedeckung vom Nachweis
ordnungsgemafer Wartung abhangig zu machen.

Mercurys Verantwortungsbereich

Mercurys einzige und ausschlieBliche Verpflichtung unter dieser Garantie beschrankt sich — nach eigenem Ermessen — auf
die Reparatur eines defekten Teils, auf den Austausch eines oder mehrerer solcher Teile durch neue oder von Mercury
Marine zertifizierte berholte Teile oder die Riickerstattung des Kaufpreises des Mercury Produktes. Mercury behalt sich
das Recht vor, von Zeit zu Zeit Verbesserungen oder Modifikationen an Produkten vorzunehmen, ohne dadurch die
Verpflichtung einzugehen, zuvor hergestellte Produkte zu modifizieren.

So erhalten Sie Service unter der Garantie

Zur Durchfiihrung von Servicearbeiten unter der Garantie muss der Kunde Mercury eine angemessene Gelegenheit zur
Reparatur und angemessenen Zugang zum Produkt bieten. Garantieanspriiche kdnnen geltend gemacht werden, indem
das Produkt zur Inspektion zu einem von Mercury flr die Reparatur des Produkts autorisierten Vertragshandler gebracht
wird. Wenn der Kaufer das Produkt nicht zu einem solchen Handler bringen kann, muss Mercury schriftlich benachrichtigt
werden. Daraufhin wird Mercury Marine eine Inspektion und evtl. Reparaturen unter der Garantie vereinbaren. Der Kaufer
kommt in diesem Fall fur alle anfallenden Transport- und/oder Anfahrtskosten auf. Wenn der durchgefiihrte Kundendienst
nicht von dieser Garantie gedeckt ist, kommt der Kaufer fir alle anfallenden Arbeits- und Materialkosten sowie alle anderen
fur diesen Service anfallenden Kosten auf. Der Kaufer darf das Produkt oder Teile des Produkts nicht direkt an Mercury
schicken, es sei denn, er wird von Mercury dazu aufgefordert. Dem Héandler muss ein Nachweis des registrierten Besitzes
vorgelegt werden, wenn Reparaturen unter der Garantie angefordert werden, damit diese Reparaturen gedeckt sind.

Beendigung der Garantiedeckung
Garantiedeckung kann in folgenden Fallen entfallen:
»  Das Produkt wurde von einem Endkunden sachgepfandet.
+  Kaufin einer Auktion
»  Kauf von einem Schrottplatz
« Kauf von einer Versicherungsgesellschaft, die das Produkt aufgrund eines Versicherungsanspruchs erworben hat
»  Das Produkt wurde mit falschen Informationen registriert.

Von der Deckung ausgeschlossen
Folgendes ist von der Garantie ausgeschlossen:
* RoutinemaBige Wartungsarbeiten
+ Einstellungen
*  Normaler Verschleify
*  Verblasste Farben
Von dieser Garantie sind auBerdem Schaden ausgeschlossen, die auf Folgendes zurlickzufiihren sind:
*  Missbrauch
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Kapitel 1 - Garantie

*  Abnormale Nutzung

*  Verwendung eines Propellers bzw. einer Getriebelibersetzung, der/die dazu fihrt, dass der Motor nicht im
empfohlenen Drehzahlbereich laufen kann.

+ Betrieb des Produkts auf eine Weise, die dem empfohlenen Betrieb und der empfohlenen Belastung (siehe Betriebs-,
Wartungs- und Garantiehandbuch) nicht entspricht.

* Vernachlassigung
*  Unfall
*  Untertauchen

+  Falsche Installation (korrekte Installationsdaten und -verfahren sind in den Installationsanleitungen fiir das Produkt
festgelegt)

*  Unsachgemafe Wartung

*  Verwendung eines Zubehdrteils oder Teils, das nicht von Mercury Marine hergestellt oder verkauft wurde.

*  Jetpumpenimpeller und -buchsen

+  Betrieb mit Kraftstoffen, Olen oder Schmiermitteln, die nicht fiir die Verwendung in dem Produkt geeignet sind.
+  Anderung oder Abmontieren von Teilen

+  Schéaden durch Wassereintritt in den Motor durch den Kraftstoff- oder Lufteinlass oder das Abgassystem bzw.
Schaden am Produkt aufgrund unzureichender Kuhlwasserzufuhr, die aus einer Blockierung des Systems durch
Fremdkorper resultiert.

* Betrieb des Motors ohne ausreichende Versorgung mit Kiihlwasser.
« Auftreffen auf ein unter Wasser liegendes Hindernis

Einsatz des Produktes bei Rennen oder anderen Wettbewerben oder Betrieb mit einem Rennantrieb zu irgendeinem
Zeitpunkt macht die Garantie nichtig.

Kosten fur Kranen, Aussetzen, Abschleppen, Lagerung, Telefon, Miete, Unannehmlichkeiten, Anlegeplatz,
Versicherungspramien, Kreditzahlungen, Zeitverlust, Einkommensverlust oder andere Neben- oder Folgeschaden sind
nicht von dieser Garantie gedeckt. Kosten, die durch den Ausbau oder Austausch von Bootstrennwanden oder anderem
Material entstehen, um Zugang zum Produkt zu erhalten, sind von dieser Garantie ebenfalls nicht gedeckt.

Keine Person oder Firma, einschlieRlich Mercury Marine Vertragshandler, hat von Mercury Marine die Befugnis erhalten,
neben den in dieser Garantie beinhalteten weitere Zusagen, Vorstellungen oder Gewahrleistungen bezlglich des
Produktes zu leisten. Falls solche geleistet wurden, kdnnen sie bei Mercury Marine nicht durchgesetzt werden.

AUSSCHLUSSE UND BESCHRANKUNGEN

DIE STILLSCHWEIGENDEN GEWAHRLEISTUNGEN DER MARKTGANGIGKEIT UND EIGNUNG FUR EINEN BESTIMMTEN ZWECK SIND
AUSDRUCKLICH AUSGESCHLOSSEN. FALLS DIESE NICHT AUSGESCHLOSSEN WERDEN KONNEN, BESCHRANKEN SICH DIE
STILLSCHWEIGENDEN GEWAHRLEISTUNGEN AUF DIE DAUER DER AUSDRUCKLICHEN GARANTIE. NEBEN- UND FOLGESCHADEN SIND VON
EINER DECKUNG UNTER DIESER GARANTIE AUSGESCHLOSSEN. IN EINIGEN BUNDESSTAATEN/LANDERN SIND DIE OBEN DARGELEGTEN
AUSSCHLUSSE UND EINSCHRANKUNGEN NICHT ZULASSIG. DAHER TREFFEN DIESE NICHT UNBEDINGT AUF SIE ZU. DIESE GARANTIE
VERLEIHT IHNEN BESTIMMTE RECHTE, UND ES STEHEN IHNEN U. U. WEITERE RECHTE ZU, DIE VON BUNDESSTAAT ZU BUNDESSTAAT UND
VON LAND ZU LAND UNTERSCHIEDLICH SEIN KONNEN.

Gewerbliche Nutzung und Garantiedauer fiir 6.7L

Gewerbliche Nutzung und Garantiedauer

kW (PS) Maximale Garantiezeit bei gewerblicher Nutzung Garantiedauer
208,8 kW (280 PS) Leichte Anwendungen 1 Jahr/1500 Stunden
193,9 kW (260 PS) Leichte Anwendungen 1 Jahr/1500 Stunden
171,5 kW (230 PS) Zeitweilige Nutzung 1 Jahr/2000 Stunden
149 kW (200 PS) Zeitweilige Nutzung 1 Jahr/2000 Stunden
134,2 kW (180 PS) Mittlere Nutzung 1 Jahr/3000 Stunden
112 kW (150 PS) Mittlere Nutzung 1 Jahr/3000 Stunden
100,6 kW (135 PS) Mittlere Nutzung 1 Jahr/3000 Stunden

Anwendungsdefinitionen fir 6.7L Dieselmotoren bei gewerblicher Nutzung

Gilt fir den Einsatz mit unterschiedlichen Belastungen, bei dem die volle Leistung wahrend einer bestimmten Anzahl von
Betriebsstunden beschrankt wird. Der Betrieb mit reduzierter Leistung (die Stunden, die der Motor nicht mit voller Leistung
betrieben wird) darf maximal mit Marschfahrt erfolgen. Die Marschgeschwindigkeit ist von der maximalen Nenndrehzahl
des Motors abhéangig.
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Mittlerer Dauerbetrieb

Gilt fir den Einsatz mit unterschiedlichen Belastungen unter der Bedingung, dass die volle Leistung auf zwei (4) Stunden in
acht (8) Betriebsstunden (50 %) beschrankt wird. Der Betrieb mit reduzierter Leistung (die anderen 4 von 8 Stunden, die
der Motor nicht mit voller Leistung betrieben wird) darf maximal mit Marschfahrt erfolgen. Die Marschgeschwindigkeit ist
von der maximalen Nenndrehzahl des Motors abhangig. Typische Anwendungen fiir das Boot sind: Gleitfahrschiffe,
Fischereiboote, die fur hohe Fahrgeschwindigkeiten zu und von Fangplatzen entwickelt wurden, (keine frachttragenden)
Verdranger-Yachten und Kuistenfrachter fur Kurzstrecken, bei denen die Motorlast und Geschwindigkeit zyklisch sind.

Zeitweilige Nutzung

Gilt fir den Einsatz mit unterschiedlichen Belastungen unter der Bedingung, dass die volle Leistung auf zwei (2) Stunden in
acht (8) Betriebsstunden (25 %) beschrankt wird. Der Betrieb mit reduzierter Leistung (die 6 von 8 Stunden, die der Motor
nicht mit voller Leistung betrieben wird) darf maximal mit Marschfahrt erfolgen. Die Marschgeschwindigkeit ist von der
maximalen Nenndrehzahl des Motors abhangig. Typische Anwendungen fur das Boot sind: Gleiter wie Zoll-, Militar- und
Polizeiboote, Boote fir Charter-Fischen und Fischereifahrzeuge ohne Fangnetze.

Geringe Nutzung

Gilt fir den Einsatz mit unterschiedlichen Belastungen unter der Bedingung, dass die volle Leistung auf eine (1) Stunde in
acht (8) Betriebsstunden (12,5 %) beschrankt wird. Der Betrieb mit reduzierter Leistung (die 7 von 8 Stunden, die der Motor
nicht mit voller Leistung betrieben wird) darf maximal mit Marschfahrt erfolgen. Die Marschgeschwindigkeit ist von der
maximalen Nenndrehzahl des Motors abhangig. Typische Anwendungen fiir das Boot sind: Sportfischereiboote,
Motoryachten und Kreuzer mit arbeitsrelevanter Nutzung des Produktes bzw. eine Nutzung, die Einkommen erzeugt und
zwar zu einem beliebigen Zeitpunkt wahrend der Garantiezeit, auch wenn das Produkt nur gelegentlich fiir solche Zwecke
benutzt wird.

Drehzahl bei Volllast und Marschgeschwindigkeit
Die in jeder Zeile der folgenden Tabelle angegebenen Stunden sind kumulativ fir alle acht (8) Betriebsstunden.

Drehzahl bei Volllast und Marschgeschwindigkeit
KW (PS) Stunden \’;‘(')t"';’;hzah' beil  Drohzahi bei Volllast | Stunden mit D’f:zzé"h' bei Marsch- Drehzahl bei Marschfahrt

208,8 KW (280 PS) _ .

Eine (1) 2800 Sieben (7) 2500
193,9 KW (260 PS)
171,56 KW (230 PS) .

Zwei (2) 2800 Sechs (6) 2500
749 KW (200 PS)
112 KW (150 PS) . ,

Vier (4) 2800 Vier (4) 2500
700,6 KW (135 PS)
134,2 KW (180 PS) Vier (4) 2500 Vier (4) 2250

Beschrankte 1-jahrige Garantie gegen Korrosion bei gewerblicher Nutzung

Deckungsumfang

Mercury Marine gewahrleistet, dass jedes neue Motor-/Antriebssystem (Produkt) fuir gewerbliche Nutzung wahrend des
nachfolgend festgelegten Deckungszeitraumes nicht als direkte Folge von Korrosion betriebsunfahig wird:

Deckungszeitraum

Diese Garantie bietet Nutzern eine Deckung von einem (1) Jahren ab Erstkaufdatum bzw. ab dem Datum der ersten
Inbetriebnahme des Produktes (je nachdem, was zuerst eintritt). Die Reparatur und der Austausch von Teilen oder die
Durchflihrung von Reparaturen unter dieser Garantie geht nicht Gber den Zeitraum dieser Garantie und das urspriingliche
Ablaufdatum hinaus. Die Restgarantiezeit kann nicht (ibertragen werden. Garantiedeckung kann fiir gebrauchte und von
einem Endkunden gepféandete Produkte, Produkte, die auf einer Auktion ersteigert wurden, oder solche, die von einem
Schrottplatz oder einer Versicherungsgesellschaft aufgrund eines Versicherungsanspruchs erworben wurden, fir nichtig
erklart werden.

Bedingungen, die erfiillt sein missen, um Garantiedeckung zu erhalten

Garantiedeckung wird nur den Endkunden gewahrt, die das Produkt von einem Handler kaufen, der von Mercury Marine
zum Vertrieb des Produkts in dem Land, in dem der Kauf stattfand, autorisiert ist, und auch nur dann, nachdem die von
Mercury Marine festgelegte Inspektion vor Auslieferung durchgefiihrt und dokumentiert wurde. Garantiedeckung wird bei
ordnungsgemalRer Registrierung des Produkts durch den Vertragshandler wirksam. Die im Betriebs-, Wartungs- und
Garantiehandbuch angegebenen Korrosionsschutzvorrichtungen miissen am Boot verwendet werden und die
routinemaRigen Wartungsarbeiten (einschlieRlich, aber nicht beschrankt auf den Austausch der Opferanoden, die
Verwendung der angegebenen Schmiermittel und das Ausbessern von Kratzern und Kerben) miissen entsprechend des im
Betriebs-, Wartungs- und Garantiehandbuch angegebenen Zeitplans durchgefiihrt werden, um die Garantiedeckung
aufrechtzuerhalten. Mercury Marine behélt sich das Recht vor, eine Garantiedeckung vom Nachweis ordnungsgemaRer
Wartung abhangig zu machen.
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Mercurys Verantwortungsbereich

Mercurys einzige und ausschlieBliche Verpflichtung unter dieser Garantie beschrankt sich — nach eigenem Ermessen — auf
die Reparatur eines korrodierten Teils, den Austausch eines oder mehrerer solcher Teile durch neue oder von Mercury
Marine zertifizierte iberholte Teile oder die Riickerstattung des Kaufpreises des Mercury Produktes. Mercury behalt sich
das Recht vor, von Zeit zu Zeit Verbesserungen oder Modifikationen an Produkten vorzunehmen, ohne dadurch die
Verpflichtung einzugehen, zuvor hergestellte Produkte zu modifizieren.

So erhalten Sie Service unter der Garantie

Zur Durchfiihrung von Servicearbeiten unter der Garantie muss der Kunde Mercury eine angemessene Gelegenheit zur
Reparatur und angemessenen Zugang zum Produkt bieten. Garantieanspriiche kdnnen geltend gemacht werden, indem
das Produkt zur Inspektion zu einem von Mercury flr die Reparatur des Produkts autorisierten Vertragshandler gebracht
wird. Wenn der Kaufer das Produkt nicht zu einem solchen Handler bringen kann, muss Mercury schriftlich benachrichtigt
werden. Daraufhin wird Mercury Marine eine Inspektion und evtl. Reparaturen unter der Garantie vereinbaren. Der Kaufer
kommt in diesem Fall fur alle anfallenden Transport- und/oder Anfahrtskosten auf. Wenn der durchgefiihrte Kundendienst
nicht von dieser Garantie gedeckt ist, kommt der Kaufer fir alle anfallenden Arbeits- und Materialkosten sowie alle anderen
fur diesen Service anfallenden Kosten auf. Der Kaufer darf das Produkt oder Teile des Produkts nicht direkt an Mercury
schicken, es sei denn, er wird von Mercury dazu aufgefordert. Dem Héandler muss ein Nachweis des registrierten Besitzes
vorgelegt werden, wenn Reparaturen unter der Garantie angefordert werden, damit diese Reparaturen gedeckt sind.

Von der Deckung ausgeschlossen
Folgendes ist von der Garantie ausgeschlossen:
*  Elektrik Korrosion
*  Aus Schéaden resultierende Korrosion
. Korrosion, die kosmetische Schaden verursacht
+ Schéaden, die aus Missbrauch oder unsachgemafer Wartung resultieren
. Korrosion an Zubehdrteilen, Instrumenten oder Lenksystemen
+  Schéaden durch Bewuchs
»  Produkt, das mit einer Produktgarantie von weniger als einem Jahr verkauft wurde
+  Ersatzteile (vom Kunden gekaufte Teile)

AUSSCHLUSSE UND BESCHRANKUNGEN

DIE STILLSCHWEIGENDEN GEWAHRLEISTUNGEN DER MARKTGANGIGKEIT UND EIGNUNG FUR EINEN BESTIMMTEN ZWECK SIND
AUSDRUCKLICH AUSGESCHLOSSEN. FALLS DIESE NICHT AUSGESCHLOSSEN WERDEN KONNEN, BESCHRANKEN SICH DIE
STILLSCHWEIGENDEN GEWAHRLEISTUNGEN AUF DIE DAUER DER AUSDRUCKLICHEN GARANTIE. NEBEN- UND FOLGESCHADEN SIND VON
EINER DECKUNG UNTER DIESER GARANTIE AUSGESCHLOSSEN. IN EINIGEN BUNDESSTAATEN/LANDERN SIND DIE OBEN DARGELEGTEN
AUSSCHLUSSE UND EINSCHRANKUNGEN NICHT ZULASSIG. DAHER TREFFEN DIESE NICHT UNBEDINGT AUF SIE ZU. DIESE GARANTIE
VERLEIHT IHNEN BESTIMMTE RECHTE, UND ES STEHEN IHNEN U. U. WEITERE RECHTE ZU, DIE VON BUNDESSTAAT ZU BUNDESSTAAT UND
VON LAND ZU LAND UNTERSCHIEDLICH SEIN KONNEN.

Garantieregistrierung

WICHTIG: In einigen Landern ist die Fiihrung von Registrierungslisten durch Werk und Handler gesetzlich vorgeschrieben.
Wir méchten ALLE Produkte im Werk registrieren lassen, damit wir Sie notfalls versténdigen kdnnen. Stellen Sie sicher,
dass lhr Mercury Marine Vertriebs-/Verkaufshandler Ihr Produkt bei dem fiir Ihre Region zustéandigen Marine Power
International Service Center registriert.
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Notizen:
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Kapitel 2 - Was Sie iiber Ihr Antriebssystem wissen sollten

Identifizierung

Die Seriennummern geben dem Hersteller Aufschluss uber eine Vielzahl technischer Details lhres Mercury Marine
Antriebssystems. Wenn Sie sich mit Serviceangelegenheiten an Mercury Marine wenden, stets die Modell- und
Seriennummern angeben.

Seriennummernschild
Das Seriennummernschild ist an der vorderen Motorhaube angebracht.

@ Typischer 6.7L-Aufkleber
a- Seriennummern
b - Riemenverlegung
¢ - Motordaten

® G

59614

Motortypenschild

Wahrend der Fertigung wurde ein manipulationssicheres Typenschild am Motor angebracht. Das Schild enthalt wichtige
Informationen. Bitte beachten Sie, dass das Typenschild die Passung, Funktion und Leistung des Motors nicht beeinflusst.
Bootsbauer und Handler dirfen das Motortypenschild und das Teil des Motors, auf dem es angebracht ist, vor dem
Verkauf nicht entfernen. Falls der Motor modifiziert werden muss oder das Motortypenschild beschadigt ist, bzgl. einer
Ersatzplakette an Mercury Marine wenden.

Der Besitzer oder Bootsfuihrer darf den Motor auf keine Weise madifizieren, durch die die Motorleistung geandert wiirde
oder Abgaswerte die vorgeschriebenen Fabrikwerte ibersteigen wirden.

c € ENGINE MADE IN ITALY o Beispiel eines Motortypenschilds
POMERTAAN TECHMDLOGIES a- Motorversion
FPT Industrial SpA NOTIFIED BODY :: X

b - Motor-Seriennummer

@\T evoNETYPE [ = ¢- Max. Leistung und Motordreh-

woaaons Votorserts.
ENGINE FAMILY | ERORE v d - Motorserie
rvm | e h07000STH] e - Motortyp

WEGINE ST l YEAR OF BUILD : o ( : ) f- Produktionsdatum
HOMOLOGATION : y | |

z

i

- COMMERCIAL
TYPE / VERSION I | I

Ausstattung und Bedienelemente

Warnsystem - Akustisch oder visuell

Das Antriebssystem ist mit einem akustischen und visuellen Warnsystem ausgestattet. Das Warnsystem Gberwacht
kritische Komponenten und weist den Bediener auf ein Problem hin. Das Warnsystem kann das Antriebssystem nicht vor
durch einen Defekt verursachte Schaden schutzen.

Wenn ein elektronisches Steuersystem eine aufzeichnungsfahige Stérung erkennt, warnt das Warnsystem den Bediener.
Die Art der Warnung ist von der Art des Fehlerzustands abhangig. Wenn das Warnhorn ertdnt, die LCD-Displays am
Ruderstand prifen, um die vorliegende Situation zu verstehen.

Wenn der Ziindschlissel auf ON (Ein) gedreht wird, fiihrt das Warnsystem einen Selbsttest des Warnhornkreises und der
Warnleuchten durch. Der Test dauert nur einige Sekunden. Wahrend der Startsequenz und bis zu vier Sekunden lang
danach sind alle Alarmfunktionen deaktiviert. Wenn ein Alarm aktiviert ist, muss die Ziindung ausgeschaltet werden, um
den Alarm zu deaktivieren.

Die folgenden Alarme sind mdglicherweise typisch fir lnre Anwendung und kdnnen sich &dndern:
*  Generatorstérung

«  Luftfilter zugesetzt

+  Oldruck niedrig

*  KihImitteltemperatur hoch
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Der Signalton eines akustischen Warnhorns gibt an, dass eine kritische Stérung aufgetreten ist. Durch Betrieb eines
Antriebssystems mit einer kritischen Stérung kénnen Komponenten beschadigt werden. Wenn das akustische Warnhorn
einen Signalton abgibt, den Motor nur weiterlaufen lassen, um eine geféhrliche Situation zu vermeiden.

Wenn keine Gefahrensituation vorliegt, muss der Motor nach Erténen des Alarms sofort abgestellt werden. Die Ursache
feststellen und wenn mdglich beheben. Wenn die Ursache nicht festgestellt werden kann, wenden Sie sich an lhre
Vertragswerkstatt.

Bedienfeldalarme

Die Bedienfelder weisen Kontrollleuchten auf, die von einer elektronischen Schnittstelle, einem Timer und einem
Alarmspeicherkreis gesteuert werden. Wenn der Ziindschlissel auf ON (Ein) gedreht wird, fiihrt das Alarmsteuermodul
einen Selbsttest aller Kontrollleuchten auf dem Bedienfeld durch. Wahrend des Tests ist ein akustischer Alarm aktiv.

Beim Startvorgang und bis zu vier Sekunden lang nach dem Starten des Motors sind alle Alarmfunktionen deaktiviert.
Alarmfunktionen sind nach vier Sekunden aktiviert. Die Alarmspeicherung bleibt aktiviert, bis der Motor abgestellt wird.

- a- Ladestérung
@ _L[EH @ b - Nicht verwendet
o J ¢ - Luftfilter zugesetzt
d - Nicht verwendet

@ qli_? & @ e - Nicht verwendet
9 f- Nicht verwendet
: : : g- Oldruck niedrig
. h - Kihlmitteltemperatur hoch
®| € D|©
| |
©® @

59645

Notstoppschalter mit Reillleine

Der Notstoppschalter dient zum Abstellen des Motors, falls sich der Bootsfiihrer plétzlich vom Ruderstand wegbewegt,
beispielsweise bei einem Sturz lber Bord. Der Bootsfiihrer befestigt die Reilleine des Notstoppschalters an seiner
Rettungshilfe oder seinem Handgelenk.

Ein Aufkleber in der Nahe des Notstoppschalters erinnert den Bootsfiihrer daran, die Reilleine an seiner Rettungshilfe
oder seinem Handgelenk zu befestigen.

WICHTIG: Der Notstoppschalter schlieRt den Stromkreis zum Kraftstoff-Absperrventil. Nachdem der Motor abgestellt
wurde, den Notstoppschalter wieder auf RUN (Betrieb) stellen. Wenn der Notstoppschalter nicht in die Position RUN
zuriickgestellt wird, entleert sich die Leistungsreserve der Batterie.

ATTACH LANYARD

a- Clip der ReiRleine
b - Hinweisaufkleber fir die Reilleine
¢ - Notstoppschalter

Stlrze (auch Uber Bord) geschehen am haufigsten in bzw. bei:

+  Sportboote mit niedrigem Freibord

+ Bass-Boote

*  Hochleistungsboote

Stiirze kdnnen auch durch folgende Fehlverhalten verursacht werden:
»  Schlechtes Fahrverhalten

+  Sitzen auf dem Sitzriicken oder Bootsrand bei Gleitfahrt

+  Stehen bei Gleitfahrt
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*  Gleitfahrt in flachen oder hindernisreichen Gewassern

* Loslassen des Lenkrads

+  Fahrlassigkeit aufgrund von Alkohol- oder Drogenkonsum
*  Bootsmandver mit hoher Geschwindigkeit

Die ReiBleine ist im ausgedehnten Zustand zwischen 122 und 152 cm (4 und 5 ft) lang und verfligt am einen Ende Uber ein
Element, das auf den Schalter gesteckt wird, und am anderen Ende Uber einen Schnappverschluss, der am Bootsfiihrer
befestigt wird. Die Reillleine ist aufgerollt, damit sie im Ruhezustand so kurz wie mdéglich ist und sich nicht leicht in
umliegenden Objekten verfangt. Die gestreckte Gesamtlange verhindert das unbeabsichtigte Ausldsen des Schalters, falls
der Bootsfiihrer sich etwas von seiner normalen Position entfernt. Um die Reil3leine zu kiirzen, kann sie vom Bootsflihrer
um das Handgelenk gewickelt oder mit einem Knoten versehen werden.

Bei Aktivierung des Notstoppschalters wird der Motor sofort abgestellt. Das Boot gleitet allerdings je nach Geschwindigkeit
noch ein Stlck weiter. Wahrend das Boot weiterfahrt, kann es Personen in seinem Weg genauso schwere Verletzungen
zufligen als stiinde es noch unter Motorantrieb.

Alle Bootsinsassen mit den korrekten Start- und Betriebsverfahren vertraut machen, damit sie in der Lage sind, das Boot in
einem Notfall zu betreiben.

A VORSICHT

Wenn der Bootsfiihrer aus dem Boot féllt, muss der Motor sofort abgestellt werden, um das Risiko einer schweren oder
tédlichen Verletzung durch das Boot zu reduzieren. Der Bootsflihrer muss stets (ber die Reilleine mit dem
Notstoppschalter verbunden sein.

Der Schalter kann wahrend der normalen Fahrt auch unbeabsichtigt aktiviert werden. Daraus kénnten sich die folgenden
gefahrlichen Situationen ergeben:

* Insassen kénnen aufgrund des unerwarteten Verlusts des Vorwartsdralls nach vorne geschleudert werden. Dieses
Risiko ist besonders hoch fir Personen, die sich vorne im Boot befinden und die Giber den Bug aus dem Boot
geschleudert und von Antriebs- oder Steuerungskomponenten getroffen werden.

»  Verlust des Antriebs und der Lenkbarkeit bei schwerem Seegang, starker Strémung oder starkem Wind.
«  Verlust der Kontrolle beim Andocken.

A VORSICHT

Schwere oder tddliche Verletzungen durch die bei einem versehentlichen oder unerwarteten Auslésen des
Notstoppschalters entstehende Verzégerungskraft vermeiden. Der Bootsfiihrer sollte seine Position auf keinen Fall
verlassen, ohne zuvor die Reilleine zu l6sen.

Notstoppschalter und Reilleine in gutem Betriebszustand halten

Vor jedem Betrieb sicherstellen, dass der Notstoppschalter ordnungsgeman funktioniert. Den Motor starten und dann durch
Ziehen der Reif3leine abstellen. Wenn der Motor nicht abgestellt, den Notstoppschalter vor Inbetriebnahme des Boots
reparieren lassen.

Vor jedem Betrieb die Reil3leine priifen, um zu gewahrleisten, dass sie in gutem Zustand ist und keine(n) Briiche, Risse
oder Verschleil aufweist. Sicherstellen, dass die Clips an den Enden der Leine in gutem Zustand sind. Eine beschadigte
oder verschlissene Reilleine austauschen.

Ausstattungsmerkmale der Fernschaltung

lhr Boot kann mit einer der gezeigten Fernschaltungen von Mercury Precision oder Quicksilver ausgestattet sein.
Andernfalls die Funktionen und Bedienung der jeweiligen Fernschaltung vom Vertragshandler erldutern lassen.

60409

-Nur Gas“-Knopf

*  ,Nur Gas"-Knopf — Der ,Nur Gas"-Knopf ermdglicht die Verstellung des Gashebels ohne Schalten des Motors. Beim
Dricken des ,Nur Gas"-Knopfes wird der Schaltmechanismus vom Fernschalthebel getrennt. Der ,Nur-Gas"-Knopf
kann nur gedriickt und in der gedruickten Stellung gehalten werden, wenn der Fernschalthebel auf Neutral steht. Um
das Starten des Motors zu unterstiitzen, den ,Nur Gas"-Knopf driicken und den Gashebel nach vorn schieben.
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Fernschalthebel — Die Bedienung von Gas und Schaltung erfolgt (iber den Fernschalthebel. Den Fernschalthebel aus
Neutral zligig nach vorne in die erste Rastposition schieben, um den Vorwartsgang einzulegen. Den Hebel weiter
vorschieben, um die Drehzahl zu erhéhen. Den Fernschalthebel aus der Neutralstellung ziigig nach hinten in die erste
Rastposition ziehen, um den Riickwartsgang einzulegen. Den Hebel weiter zurlickziehen, um die Drehzahl zu
erhohen.

WICHTIG: Wenn der Schaltmechanismus bei abgestelltem Motor mit Gewalt betétigt wird, kann das Produkt
beschéadigt werden.

Schalten
WICHTIG: Folgendes beachten:

Den Antrieb nur dann in einen Gang schalten, wenn der Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft.

Den Antrieb bei abgestelltem Motor nicht in den Riickwartsgang schalten.

lhr Antriebssystem ist mit drei Schaltpositionen ausgestattet: Vorwarts (F), Neutral (N) und Rickwarts (R).

Beim Schalten stets zuerst in die Neutralstellung schalten und die Motordrehzahl auf Standgas zurtickkehren lassen.
Stets zligig in einen Gang schalten.

Den Gang einlegen und dann den Hebel weiter vorschieben, um die Drehzahl zu erhéhen.

Relaisbox (Motor der TCA-Serie)

Die Relaisbox fir den Motor der TCA-Serie ist ein Strommanagementgehause flir Komponenten der Elektrik und des
Kraftstoffsystems. Die Relaisbox sollte so an einer fur die Wartung zuganglichen Stelle montiert werden, dass
Schwingungen und Belastungen bei laufendem Motor minimiert werden.

Relaisbox

Die Relaisbox versorgt den Ziindschalter, den Starter und das"Kraftstoff-NotabsperrventiI mit Strom und enthalt einen
Widerstand fiir den Erreger des Generators. Sie enthalt auch Uberlastschutzsicherungen fir den Ziindschalter und das
Kraftstoff-Notabsperrventil.

@ @ a- Einrickrelais

0
o

Zlindschalterrelais
| O D @ — ¢ - Widerstand fir Erreger des Generators
d - Relais des Kraftstoff-Notabsperrventils

e - Sicherung des Kraftstoff-Notabsperrventils
@ f- Zlndschaltersicherung
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Notizen:
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Empfehlungen zur Sicherheit beim Bootsfahren

Um die Gewasser sicher genief3en zu kdnnen, sollten Sie sich mit értlichen und allen anderen geltenden Schifffahrtsregeln
und -vorschriften vertraut machen und die folgenden Vorschlage beachten.

Kennen und achten Sie alle Schifffahrtsregeln und -gesetze.

*  Wir empfehlen, dass alle Fahrer eines Motorboots einen Kurs (iber Bootssicherheit absolvieren. In den USA bieten die
Unterabteilung der US Kiistenwache, die Power Squadron, das Rote Kreuz und die staatliche oder lokale
Wasserschutzpolizei solche Kurse an. Nahere Informationen erhalten Sie in den USA bei der Boat U.S. Foundation
unter 1-800-336-BOAT (2628).

Sicherheitspriifungen und vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchfiihren.

»  Einen regelmafligen Wartungsplan einhalten und sicherstellen, dass alle Reparaturen ordnungsgemaf ausgefihrt
werden.

Sicherheitsausstattung an Bord tiberpriifen.
* Folgendes sind einige Vorschlage fur an Bord mitzufihrende Sicherheitsausristung:
|:| Zugelassene Feuerldscher

|:| Signalausristung: Taschenlampe, Leuchtraketen oder Leuchtkugeln, Fahne und Pfeife oder Horn
|:| Werkzeug flr kleinere Reparaturen

|:| Anker und zuséatzliche Ankerleine

|:| Manuelle Bilgenpumpe und Ersatz-Ablassstopfen

Trinkwasser

Funkgerat/Radio

Paddel oder Ruder

Ersatzpropeller, Druckstiicke und einen passenden Schraubenschlussel
Erste-Hilfe-Kasten und Anleitungen

Wasserdichte Lagerungsbehélter

Ersatzausriistung wie Batterien, Glihbirnen und Sicherungen

Kompass und Land- bzw. Seekarte der Gegend

Rettungshilfe (1 pro Person an Bord)

OOooooooot

Auf Zeichen eines Wetterumschwungs achten und Bootsfahrten bei schlechtem Wetter und schwerem Seegang
vermeiden.

Jemanden Uber das Ziel der Fahrt und den voraussichtlichen Zeitpunkt der Riickkehr informieren.

Einsteigen von Passagieren.

+ Wenn Passagiere ein- oder aussteigen oder sich in der Nahe des Bootshecks befinden, muss der Motor immer
abgestellt werden. Es reicht nicht aus, den Antrieb nur in die Neutralstellung zu schalten.

Rettungshilfen verwenden.

+ Bundesgesetze der USA schreiben vor, dass fir alle Bootsinsassen eine zugelassene Schwimmweste der richtigen
GroRe (Rettungshilfe) an Bord und griffbereit sein muss, sowie ein Rettungskissen oder ein Rettungsring. Wir
empfehlen dringendst, dass alle Bootsinsassen stets eine Schwimmweste tragen.

Andere Personen mit der Bootsfiihrung vertraut machen.

* Mindestens eine weitere Person an Bord muss mit den Grundlagen fiir den Start und Betrieb des Motors und dem
Umgang mit dem Boot vertraut gemacht werden, um einspringen zu kdnnen, falls der Fahrer betriebsunfahig wird oder
Uber Bord fallt.

Das Boot nicht Giberlasten.

+ Die meisten Boote sind auf eine Hochstlast (max. Gewicht) ausgelegt (siehe Nutzlastplakette an lhrem Boot). Sie
sollten die Betriebs- und Belastungsgrenzen lhres Bootes kennen und wissen, ob Ihr Boot noch schwimmt, wenn es
voll Wasser ist. Im Zweifelsfall den Mercury Marine Vertragshandler oder den Bootshersteller befragen.

Sicherstellen, dass alle Bootsinsassen ordnungsgemaR auf einem Sitzplatz sitzen.

. Insassen durfen nicht auf nicht fiir diesen Zweck vorgesehenen Platzen sitzen. Dies umfasst Sitzlehnen, Schandecks,
Spiegelplatte, Bug, Decks, erhdhte Anglersitze und alle drehbaren Anglersitze. Passagiere sollten an keiner Stelle
sitzen oder sich aufhalten, wo plétzliche, unerwartete Beschleunigung, plétzliches Stoppen, unerwarteter Verlust tber
die Kontrolle des Boots oder eine plétzliche Bewegung des Boots einen Sturz im Boot oder tiber Bord verursachen
kénnen. Sicherstellen, dass alle Passagiere Uber einen richtigen Sitzplatz verfliigen und diesen auch benutzen, bevor
das Boot anfahrt.

Drogen oder Alkohol am Steuer sind verboten Dies wird strafrechtlich geahndet.
*  Alkohol und Drogen kénnen |hr Urteils- und Reaktionsvermdgen beeintrachtigen.
Mit dem Gebiet vertraut sein und alle gefahrlichen Orte meiden.
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Immer achtsam sein.

»  Der Bootsfihrer ist gesetzlich dafiir verantwortlich, Augen und Ohren offen zu halten, um mdgliche Gefahren
rechtzeitig zu erkennen. Er muss insbesondere nach vorne ungehinderte Sicht haben. Wenn das Boot mit mehr als
Leerlaufdrehzahl oder Gleitfahrtiibergangsdrehzahl betrieben wird, diirfen keine Passagiere, Ladung oder Anglersitze
die Sicht des Bootsfiihrers blockieren. Auf andere Boote, das Wasser und |hr Kielwasser achten.

Niemals mit dem Boot direkt hinter einem Wasserskifahrer herfahren.

+  Wenn das Boot mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (25 mph) fahrt, holen Sie einen gestiirzten Wasserskifahrer,
der sich 61 m (200 ft) vor Ihrem Boot befindet, innerhalb von 5 Sekunden ein.

Auf gefallene Wasserskifahrer achten.

»  Wenn das Boot zum Wasserskifahren oder fir ahnliche Aktivitdten genutzt wird, muss das Boot so zu gestlrzten oder
im Wasser liegenden Personen zurlickfahren, dass diese sich immer auf der Fahrerseite befinden. Der Bootsfiihrer
muss gestiirzte Wasserskifahrer stets im Auge behalten und darf auf keinen Fall riickwarts zu einer Person im Wasser

fahren.
Unféalle melden.

+ Esist gesetzlich vorgeschrieben, dass Bootsflihrer einen Bootsunfallbericht bei der rtlichen Wasserschutzpolizei
einreichen, wenn ihr Boot an bestimmten Arten von Unfallen beteiligt war. Ein Bootsunfall muss gemeldet werden,
wenn 1.) ein Todesfall vorliegt oder vermutet wird, 2.) eine Verletzung zugefugt wurde, die nicht mit Erster Hilfe
behandelt werden kann, 3.) ein Schaden an Booten oder anderem Eigentum entsteht, der 500 USD ubersteigt oder 4.)
das Boot ein Totalverlust ist. Weitere Unterstiitzung von der ortlichen Wasserschutzpolizei erbitten.

Kontakt mit Kohlenmonoxid

Gefahr von Kohlenmonoxidvergiftung

Kohlenmonoxid (CO) ist ein tddliches Gas, das in den Abgasen aller Verbrennungsmotoren, einschliellich Bootsmotoren
sowie Generatoren, die verschiedenes Bootszubehor antreiben, enthalten ist. Kohlenmonoxid ist an sich geruchlos, farblos
und geschmacksneutral. Wenn Sie jedoch die Motorabgase riechen und schmecken kénnen, atmen Sie CO ein.

Zu den friihen Symptomen einer Kohlenmonoxidvergiftung, die denen von Seekrankheit oder Trunkenheit ahnlich sind,
gehéren Kopfschmerzen, Schwindelgefiihl, Benommenheit und Ubelkeit.

A VORSICHT

Das Einatmen von Motorabgasen kann zu einer Kohlenmonoxidvergiftung fiihren, die Bewusstlosigkeit, Hirnschéden
oder Tod verursachen kann. Kontakt mit Kohlenmonoxid vermeiden.

Bei laufendem Motor von den Abgasbereichen fernhalten. Das Boot muss wéhrend des Stillstands oder der Fahrt gut
beliftet sein.

Von Abgasbereichen fernhalten

41127

Motorabgase enthalten gefahrliches Kohlenmonoxid. Bereiche vermeiden, in denen sich Motorabgase ansammeln. Bei
laufendem Motor Schwimmer vom Boot fernhalten und nicht auf den Schwimmplattformen oder Bordleitern sitzen, liegen
oder stehen. Wahrend der Fahrt dirfen sich die Passagiere nicht direkt hinter dem Boot aufhalten (z. B. durch Anh&ngen
an die Plattform oder zum Teak-/Bodysurfing). Durch solche Handlungsweisen setzen sich diese Personen nicht nur einer
hohen Konzentration von Motorabgasen aus, sondern auch dem Risiko einer Verletzung durch den Bootspropeller.

Gute Beliftung
Den Passagierbereich belliften; die Seitenvorhédnge oder vorderen Luken 6ffnen, um Abgase zu entfernen.
Beispiel einer optimalen Belliftung des Boots:
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Schlechte Beliftung

Unter bestimmten Fahr- oder Windbedingungen kann bei permanent geschlossenen oder mit Segeltuch verschlossenen
Kabinen oder Cockpits mit unzureichender Entliftung Kohlenmonoxid eindringen. Mindestens einen Kohlenmonoxidmelder
im Boot installieren.

In seltenen Fallen kénnen Schwimmer und Passagiere an windstillen Tagen in einem offenen Bereich um ein liegendes
Boot, dessen Motor 1auft oder das sich in der Nahe eines laufenden Motors befindet, einer gefahrlichen Menge von
Kohlenmonoxid ausgesetzt werden.

1. Beispiele schlechter Entliiftung bei liegendem Boot:

a - Betrieb des Motors, wenn das Boot
an einem engen Platz vertaut ist.

b - Vertduen direkt neben einem ande-
ren Boot, dessen Motor lauft

2. Beispiele schlechter Entliiftung bei fahrendem Boot:

a- Betrieb des Boots mit zu
hoch eingestelltem Bugt-
rimmwinkel.

b - Betrieb des Boots mit ge-
schlossenen Vorderluken
(Kombiwagenwirkung).

Wichtige Betriebsinformationen

Aussetzen
WICHTIG: Vor Aussetzen des Boots den Bilgenablassstopfen einsetzen.

Belastungsauslegung

WICHTIG: Schaden, die durch unsachgeméfie Anwendung oder den Betrieb des Antriebssystems auRerhalb der
angegebenen Betriebsparameter entstehen, sind nicht von der Mercury Marine Garantie gedeckt.

Mercury Diesel Motoren mussen in Anwendungen verwendet werden, die die von einem Produktanwendungsingenieur von
Mercury Diesel angegebenen Betriebsspezifikationen erfiillen. Das Antriebssystem muss mit einer Getriebelibersetzung
und einem Propeller ausgestattet sein, mit der/dem der Motor mit Volllast im Nenndrehzahlbereich laufen kann. Die
Verwendung von Mercury Dieselmotoren in Anwendungen, die nicht die angegebenen Betriebsparameter erfiillen, ist nicht
zugelassen.
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Betriebstabelle

Startverfahren Nach dem Start Unterwegs Anhalten und Abstellen
Alle Instrumente beobachten, um den
Motorluke 6ffnen. Bilge vollstdndig | Zustand des Motors zu GUberwachen. Alle Instrumente oft prifen, um den Fernschalthebel in die
entliften. Bei abnormalen Anzeigewerten den Motorzustand zu kontrollieren. Neutralstellung bewegen.

Motor abstellen.

Motor mehrere Minuten lang mit

Auf das akustische Warnsignal Leerlaufdrehzahl betreiben, um den
achten. Turbolader (falls vorhanden) und den
Motor abkiihlen zu lassen.

Boot auf Kraftstoff-, OI-, Wasser-,
Flussigkeits- und Abgaslecks
untersuchen.

Batterieschalter (falls vorhanden)
einschalten.

Motorraum-Bilgengeblése (falls
vorhanden) einschalten und funf
Minuten lang laufen lassen.

Funktion von Schalt- und Gashebel

- Zindschalter auf OFF (Aus) drehen.
prufen.

Auf undichte Stellen prifen:

Kraftstoff, Ol, Wasser, Fliissigkeiten| Funktion der Lenkung priifen. Batterieschalter (falls vorhanden)

ausschalten.
usw.
Kraftstoff-Absperrventil (falls Kraftstoff-Absperrventil (falls
vorhanden) 6ffnen. vorhanden) schlieRen.

Den Seehahn (falls vorhanden)

Seehahn (falls vorhanden) 6ffnen. I
schlieBen.

Nach Betrieb in Salzwasser,

Kraftstoffeinspritzsystem im Brackwasser oder verschmutztem
Bedarfsfall anreichern. Wasser den Seewasserkihlkreis
spulen.

Zindschalter auf START drehen.
Ziundschlissel freigeben, sobald
der Motor startet.

Den Motor mehrere Minuten lang
mit erhéhter Leerlaufdrehzahl
warmlaufen lassen.

Betrieb bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und kaltem Wetter

WICHTIG: Wenn das Boot in Temperaturen unter dem Gefrierpunkt betrieben wird, miissen VorsichtsmaRnahmen
getroffen werden, um Frostschaden am Antriebssystem zu vermeiden. Frostschaden werden nicht von der Mercury Marine
Garantie abgedeckt.

Im Seewasserteil des Kiihlsystems eingeschlossenes Wasser kann Korrosions- bzw. Frostschaden verursachen. Sofort
nach Betrieb oder vor der Lagerung bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt den Seewasserteil des Kiihlsystems
entleeren. Wenn das Boot im Wasser liegt, den Seehahn geschlossen lassen, bis der Motor wieder gestartet wird, damit
kein Wasser in das Kihisystem zuriickflieRen kann. Wenn das Boot nicht mit einem Seehahn ausgestattet ist, den
Wassereinlassschlauch abgeklemmt und mit einem Stopfen verschlossen lassen.

HINWEIS: Als Vorsichtsmal3nahme ein Schild am Zindschloss oder Lenkrad des Bootes anbringen, das den Bediener
daran erinnert, den Seehahn zu offnen oder den Wassereinlassschiauch zu offnen und anzuschliel3en, bevor der Motor
gestartet wird.

Um den Motor bei Temperaturen unter 0 °C (32 °F) zu betreiben, die nachstehenden Anweisungen befolgen:
* Nach jedem Betrieb den Seewasserteil des Kuhlsystems vollstédndig entleeren, um Frostschdden vorzubeugen.

* Nach jedem Betrieb den wasserabscheidenden Kraftstofffilter (falls vorhanden) entleeren. Nach jedem Betrieb den
Kraftstofftank auffiillen, um Kondensation zu verhindern.

+ Vorgeschriebenes permanentes Frostschutzmittel benutzen, um die Bauteile vor Frostschadden zu schiitzen.
«  Das korrekte Kaltwetterschmierdl verwenden und sicherstellen, dass sich genug Ol im Kurbelgehduse befindet.

« Sicherstellen, dass die Batterie die korrekte Gréf3e aufweist und voll geladen ist. Prifen, ob alle anderen elektrischen
Ausstattungselemente in optimalem Zustand sind.

+  Bei Temperaturen unter —20 °C (-4 °F) den Kaltstart durch Verwendung einer Kiihimittelheizung erleichtern.

+ Bei Betrieb in arktischen Temperaturen unter —29 °C (=20 °F) wenden Sie sich an lhre Mercury Diesel
Vertragswerkstatt zwecks Informationen ber spezielle Kaltwetterausriistung und VorsichtsmalRnahmen.

Siehe Kapitel 6 bzgl. Informationen Uber den Betrieb bei kaltem Wetter und die Langzeitlagerung.

Ablassschraube und Bilgenpumpe

Im Motorraum des Boots sammelt sich oft Wasser an. Aus diesem Grund sind Boote normalerweise mit einem
Ablassstopfen oder einer Bilgenpumpe ausgestattet. Diese Teile miissen regelmaRig geprift werden, um sicherzustellen,
dass das Wasser nicht zum Antriebssystem gelangt. Motorkomponenten werden beschadigt, wenn sie unter Wasser
geraten. Schaden, die durch Untertauchen entstehen, sind nicht von der Mercury Marine Garantie gedeckt.

90-8M0120013 deu FEBRUAR 2016 Seite 17



Kapitel 3 - Auf dem Wasser

Starten, Schalten und Abstellen

A VORSICHT

Dampfe kénnen sich entziinden und eine Explosion verursachen, die zu Motorschaden und schweren Verletzungen
fihren kann. Keine leicht entziindlichen Starthilfen wie Ether, Propan oder Benzin im Luftansaugsystem des Motors
verwenden.

A VORSICHT

Im Motorraum eingeschlossene Kraftstoffddmpfe kénnen zu Reizungen fiihren und die Atmung erschweren oder sich
entziinden und ein Feuer oder eine Explosion verursachen. Den Motorraum vor Arbeiten am Antriebssystem stets gut
laften.

Vor dem Start

Bei unzureichender Kiihiwasserversorgung liberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten und werden
beschadigt. Wéhrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den Einlassen sorgen.

WICHTIG: Vor dem Starten des Motors Folgendes beachten:

Wenn der Motor betrieben wird, wahrend das Boot nicht im Wasser liegt, miissen die Seewasserpumpen sowohl des
Motors als auch des Z-Antriebs mit Wasser versorgt werden. Siehe Abschnitt 5 - Spiilen des Seewassersystems.

Den Z-Antrieb ganz nach unten (innen) trimmen.

Sicherstellen, dass das Kurbelgehause bis zum korrekten Stand mit dem angegebenen Motordl gefiillt ist. Siehe
Abschnitt 4 - Technische Daten - Motordl.

Sicherstellen, dass alle elektrischen Anschliisse sicher angebracht sind.
Alle Punkte prifen, die unter Abschnitt 5 - Wartungsplaneaufgelistet sind.
Andere notwendige Verfahren durchfiihren, die Ihr Handler oder die Mercury Diesel Vertragswerkstatt angeben.

Starten eines kalten Motors
HINWEIS: Vor dem Starten des Moftors die Fliissigkeitssténde priifen. Siehe Abschnitt 5 - Wartung.

1.

® N o o

Das Motorraum-Bilgengeblase (falls vorhanden) einschalten und finf Minuten lang laufen lassen. Als Alternative kann
die Motorhaube gedffnet werden, um die Bilge zu entliiften, bevor der Motor gestartet wird.

Den Fernschalthebel in die Neutralstellung bewegen.

HINWEIS: TC- und NA-Modelle: Wenn der Motor ldngere Zeit nicht betrieben wurde und mit dem normalen
Startverfahren nicht gleich gestartet werden kann, die Handpumpe am Kraftstofffilter verwenden. Den
Anreicherungskolben vor dem Starten des Moftors vier oder fiinf Mal auf und ab pumpen.

Den Ziindschlissel auf ON (Ein) drehen.
Den Ziindschlissel auf START drehen und loslassen.

WICHTIG: Der Motorbéldruck sollte unmittelbar nach dem Starten des Motors 69 kPa (10 psi) Ubersteigen. Den Motor
abstellen, wenn der Oldruck diese Spezifikation nicht erreicht. Die Ursache des Problems suchen und beheben. Wenn
die Fehlerursache nicht gefunden werden kann, eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt aufsuchen.

Sicherstellen, dass alle Instrumente ordnungsgemal funktionieren und normale Messwerte anzeigen.
Der Motor muss vor dem Betrieb nicht warmlaufen.

Den Motor nicht langere Zeit mit niedriger Drehzahl betreiben.

Die Motordrehzahl schrittweise erhdhen. Plétzlicher Volllastbetrieb kann qualmende Abgase verursachen.

Warmlaufen des Motors

Der durch erhéhte Reibung und eingeschrénkten Olfluss verursachte Motorverschlei ist bei kaltem Motor am gréRten.
Motorverschlei kann verringert werden, indem die Temperatur des Motorkiihimittels auf den normalen Betriebsbereich
erwarmt wird, bevor das Boot stark beschleunigt oder mit Volllast betrieben wird.

Nach dem Start sicherstellen, dass alle Instrumente ordnungsgemaf funktionieren.

Den Motor mit 1000 bis 1200 U/min betreiben, bis die Motortemperatur den normalen Betriebsbereich erreicht hat. Der
Motor muss unbedingt aufgewarmt werden, bevor er mit Volllast betrieben wird. Wahrend der Aufwarmphase kann das
Schmierdl die arbeitenden Teile beschichten.

Wenn der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat:

a. Der (")Idruq.k sollte im angegebenen Bereich liegen. Siehe Abschnitt 4 - Technische Daten. Den Motor abstellen,
wenn der Oldruck nicht innerhalb des angegebenen Bereichs liegt.
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b. Das Kraftstoffsystem auf Undichtigkeiten an Einspritzpumpe, Kraftstoffrohren, Kraftstofffilter und
Kraftstoffleitungen untersuchen.

c. Offilter, Olleitungen, Olleitungsanschliisse und Olwanne auf Ollecks priifen.

d. Das Kihlsystem auf undichte Stellen priifen. Kihimittelschlduche und Anschlussrohre von Warmetauscher,
Flussigkeitskihlern, Nachkiihler, Wasserpumpe und Ablassanschlissen prifen.

4. Die Ursache eventueller Probleme finden und beheben. Wenn die Ursache nicht gefunden werden kann, die Mercury
Diesel Vertragswerkstatt aufsuchen.

Schalten

HINWEIS

Durch Schalten bei hoheren Drehzahlen als Leerlauf wird das Getriebe beschédigt. Nur dann in einen Gang schalten,
wenn der Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft.

HINWEIS

Wenn die Propellerwelle beim Schalten nicht gedreht wird bzw. wenn der Schaltmechanismus bei abgestelltem Motor mit
Gewalt betétigt wird, kann das Produkt beschddigt werden. Wenn das Getriebe bei abgestelltem Motor geschaltet
werden muss, die Propellerwelle von Hand in die jeweilige Richtung drehen.

Vor dem Schalten sicherstellen, dass der Fernschalt-/Gashebel auf Neutral steht. Den Fernschalthebel fiir den
Vorwartsgang nach vorne schieben und fiir den Riickwartsgang nach hinten ziehen. Nach dem Schalten den Gashebel in
die gewiinschte Stellung bringen.

Abstellen des Motors (Stoppen)
1. Den Fernschalthebel in die Neutralstellung bewegen.

2. Den Motor mehrere Minuten lang mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen, damit sich die Motortemperatur stabilisieren
kann.

3. Den Zindschalter auf OFF (Aus) drehen oder den Stoppschalter (Sonderausstattung) driicken.

Schutz von Personen im Wasser

Bei Marschfahrt

Es ist fur eine im Wasser befindliche Person duf3erst schwierig, einem auf sie zukommenden Boot, selbst wenn es
langsam fahrt, schnell genug auszuweichen.

21604

Daher stets die Fahrt verlangsamen und duflerst vorsichtig vorgehen, wenn sich Personen im Wasser befinden kénnten.

Wenn ein Boot sich bewegt (auch wenn es nur gleitet) und die Schaltung in der Neutralstellung positioniert ist, (ibt das
Wasser genug Druck aus, um den Propeller zu drehen. Diese neutrale Propellerdrehung kann schwere Verletzungen
verursachen.

Bei still im Wasser liegendem Boot

A VORSICHT

Ein drehender Propeller, ein fahrendes Boot und alle anderen festen, am Boot angebrachten Vorrichtungen kdnnen
Schwimmer schwer oder tédlich verletzen. Den Motor sofort abstellen, wenn sich jemand im Wasser in der Ndhe des
Boots befindet.

Das Getriebe in die Neutralstellung schalten und den Motor abstellen, bevor Personen die Erlaubnis erteilt wird, in der
Nahe des Bootes zu schwimmen oder ins Wasser zu gehen.

Hohe Geschwindigkeit und Leistung

Wenn es sich bei lhrem Boot um ein Hochgeschwindigkeits- oder Hochleistungsboot handelt, sollten Sie es erst dann mit
hoher Geschwindigkeit betreiben, nachdem Sie eine Orientierungs- und Vorfihrfahrt mit lhrem Handler oder einer mit dem
Boot vertrauten Person durchgefiihrt haben. Weitere Informationen finden Sie in der Broschure Hi-Performance Boat
Operation (Bedienung von Hochleistungsbooten), die bei Ihrer Mercury Diesel Vertragswerkstatt erhaltlich ist.
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Sicherheit von Passagieren — Ponton- und Deckboote

Der Fahrer muss wahrend der Fahrt auf die Position aller Passagiere achten. Passagiere dirfen nicht stehen und keine
Sitzplatze benutzen, die nicht fir den Gebrauch bei fahrendem Boot vorgesehen sind. Eine plétzliche Reduzierung der
Bootsgeschwindigkeit, wie sie z. B. beim Eintauchen in eine grolRe Welle oder Kielwasser, bei einer plétzlichen
Zuriicknahme des Gashebels oder einer scharfen Wendung auftritt, kann Passagiere am Bug Uber Bord schleudern. Wenn
Passagiere am Bug zwischen die beiden Schwimmkdrper fallen, werden sie tiberfahren.

Boote mit offenem Vorderdeck

Wahrend der Fahrt darf sich niemand auf dem Deck vor der Reling befinden. Alle Passagiere miissen sich hinter der
vorderen Reling bzw. der Einzaunung aufhalten.

Personen auf dem Vorderdeck kénnen leicht Uber Bord geschleudert werden, und Personen, die ihre FlRRe tUber den Bug
baumeln lassen, kénnen von einer Welle ins Wasser gezogen werden.

3
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A VORSICHT

Wenn das Boot mit einer Drehzahl iber Leerlaufdrehzahl betrieben wird, kann das Sitzen oder Stehen an einer Stelle im
Boot, die nicht fiir Passagiere ausgelegt ist, zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren. Wahrend der Fahrt
missen alle Personen sitzen bleiben. Es diirfen sich keine Passagiere auf dem Vordeck von Deckbooten oder auf
erhohten Plattformen aufhalten.

Boote mit erhdhten Anglersitzen im Bug

Erhohte Anglersitze sind nicht fiir den Gebrauch wahrend der Fahrt mit erhéhter Drehzahl oder Trolling-Drehzahl
vorgesehen. Bei hheren Geschwindigkeiten nur auf den daflir vorgesehenen Sitzplatzen sitzen.

Durch eine plétzliche Reduzierung der Bootsgeschwindigkeit kdnnen Passagiere auf erhdhten Anglersitzen am Bug Uber
Bord stirzen.
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Springen Uber Wellen und Kielwasser

A VORSICHT

Beim Springen Gber Wellen und Kielwasser kénnen Passagiere im Boot oder ber Bord stiirzen und sich schwere oder
tédliche Verletzungen zuziehen. Das Springen iber Wellen oder Kielwasser mdglichst vermeiden.
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Die Fahrt Giber Wellen und Kielwasser gehért zum Bootsfahren. Wenn dies jedoch mit so hoher Geschwindigkeit getan
wird, dass der Rumpf teilweise oder ganz aus dem Wasser springt, entstehen bestimmte Risiken, besonders beim
Wiedereintritt des Boots ins Wasser.

Die groRte Gefahr liegt darin, dass das Boot im Sprung die Richtung &ndern kann. In diesem Fall kann das Boot bei der
Landung scharf eine neue Richtung einschlagen. Durch einen solchen scharfen Richtungswechsel kénnen Insassen von
ihren Sitzen oder Uiber Bord geschleudert werden.
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Das Springen Uber eine Welle oder Kielwasser birgt ein weiteres Risiko. Falls sich der Bug in der Luft zu weit nach unten
neigt, kann er beim Landen unter die Wasseroberflaiche tauchen. Hierdurch stoppt das Boot sofort fast vollstandig,
wodurch Insassen nach vorne geschleudert werden kénnen. Das Boot kann auflerdem scharf nach einer Seite
einschlagen.

Aufprall auf Unterwasserobjekte

17269

Wenn ein Boot in seichten Gewassern oder in Gebieten betrieben wird, in denen eventuell Unterwasserhindernisse auf
Antriebsteile, Ruder oder den Bootsboden stoRen kdnnten, die Drehzahl zuriicknehmen und vorsichtig weiterfahren. Um
das Risiko von Verletzungen oder Schaden durch Aufprall auf ein Treibgut oder ein unter Wasser liegendes Hindernis
soweit wie moglich zu reduzieren, ist eine Kontrolle der Bootsgeschwindigkeit unumgéanglich. Unter diesen Bedingungen
sollte das Boot auf einer Hochstgeschwindigkeit von 24 bis 40 km/h (15 bis 25 mph) gehalten werden.

Aufprall auf Treibgut oder ein unter Wasser liegendes Objekt kann viele Risiken bergen und Folgendes bewirken:

+ Das Boot kann plétzlich einen scharfen Richtungswechsel vornehmen. Durch einen solchen scharfen
Richtungswechsel kénnen Insassen von ihren Sitzen oder Gber Bord geschleudert werden.

+  Ein plétzlicher Geschwindigkeitsabfall. Hierdurch werden Insassen nach vorne oder tiber Bord geschleudert.
* Aufprallschaden an Unterwasserteilen von Antrieb, Ruder oder Boot.

Zur weitgehenden Eliminierung von Verletzungen oder Schaden durch Aufprall in diesen Situationen muss die
Bootsgeschwindigkeit reduziert werden. Die Bootsgeschwindigkeit sollte auf Mindest-Gleitfahrtgeschwindigkeit gehalten
werden, wenn das Boot in Gewassern betrieben wird, in denen sich bekanntermaf3en Unterwasserhindernisse befinden.

Nach dem Auftreffen auf ein unter Wasser liegendes Objekt den Motor sobald wie mdglich abstellen und das
Antriebssystem auf gebrochene oder lockere Teile untersuchen. Wenn Schaden vorhanden sind oder vermutet werden,
sollte das Antriebsystem zwecks Inspektion und notwendiger Reparaturen zu einem Vertragshandler gebracht werden.

Das Boot muss auf Risse in Rumpf und Spiegel sowie Wasserlecks untersucht werden.

Ein Betrieb mit beschadigten unter Wasser liegenden Antriebsteilen, beschadigtem Ruder oder Bootsboden kann weitere
Schaden an anderen Teilen des Antriebssystems verursachen oder die Kontrolle Gber das Boot beeintrachtigen. Wenn das
Boot weiter betrieben werden muss, ist die Geschwindigkeit stark zu reduzieren.

A VORSICHT

Schwere oder tddliche Verletzungen durch einen Verlust der Kontrolle (iber das Boot aufgrund unerwarteter Ausfalle von
Komponenten vermeiden. Ein Boot mit Aufprallschaden nicht betreiben. Das Antriebssystem untersuchen und nach
Bedarf reparieren lassen.

Bedingungen, die sich auf den Betrieb auswirken

Lastverteilung (Passagiere und Ausristung) im Boot
Gewichtsverteilung zum Heck:
+  Erhéht im Allgemeinen die Geschwindigkeit und Motordrehzahl
*  Verursacht ein Springen des Bugs in rauen Gewassern
+ Erhéht das Risiko, dass eine nachlaufende Welle in das Boot schwappt, wenn das Boot die Gleitfahrt verlasst
+  Kann im Extremfall zum Aufsteigen des Bootes flihren
Gewichtsverteilung zum Bug:
+  Erleichtert die Gleitfahrt
*  Verbessert die Fahrt in rauen Gewassern
* Kann im Extremfall dazu fiihren, dass das Boot schlingert (Bugsteuerung)

Bootsboden
Zur Erhaltung der Hochstgeschwindigkeit muss der Bootsboden folgendermalfien aussehen:
e Sauber, frei von Muscheln und Bewuchs.
* Unverzogen, fast flach am Kontaktpunkt mit dem Wasser.

90-8M0120013 deu FEBRUAR 2016 Seite 21



Kapitel 3 - Auf dem Wasser

*  Gerade und glatt in Langsrichtung.

Am angedockten Boot kann sich Bewuchs ansetzen. Dieser Bewuchs muss vor dem Betrieb entfernt werden, da er die
Wassereinlasse verstopfen und zu Motoruberhitzung fiihren kann.

Hbéhenlage und Klima

Anderungen von Héhenlage und Klima beeinflussen die Leistung des Antriebssystems. Ein Leistungsverlust kann folgende
Ursachen haben:

* Hohere Lagen

*  Hohere Temperaturen
»  Niedriger Luftdruck

*  Hohe Luftfeuchtigkeit

Um optimale Motorleistung unter wechselnden Witterungsbedingungen aufrechtzuerhalten, muss der Motor mit einem
Propeller ausgeristet sein, mit dem er bei normaler Belastung und in normalen Witterungsbedingungen um den
angegebenen Héchstdrehzahlbereich laufen kann.

In den meisten Fallen kann die empfohlene Drehzahl erzielt werden, indem ein Propeller mit geringerer Steigung angebaut
wird.

Propellerauswahl

Der Betrieb des Motors mit dem falschen Propeller kann die Leistung begrenzen, den Kraftstoffverbrauch erh6hen, den
Motor tberhitzen oder interne Schaden am Antriebssystem verursachen. Einen Propeller wahlen, mit dem der Motor mit
der angegebenen Volllastdrehzahl laufen kann.

Fir die Ausristung des Antriebsystems mit den korrekten Propellern ist der Bootshersteller und/oder der Verkaufshandler
verantwortlich.

Einen Propeller auswahlen, mit dem das Antriebssystem bei Hochstbelastung mit Nenndrehzahl laufen kann.

Wenn der Motor den Nenndrehzahlbereich wahrend des Volllastbetriebs nicht erreicht, muss der Propeller gewechselt
werden, um einen Leistungsverlust und mdgliche Motorschaden zu vermeiden. Der Betrieb eines Motors tber dem
Nenndrehzahlbereich wiederum verursacht aulergewdhnlich hohen Verschleild und/oder Schaden.

Nach Auswahl des urspriinglichen Propellers kdnnen folgende Probleme eventuell dazu fihren, dass der Propeller durch
einen Propeller mit niedrigerer Steigung ersetzt werden muss:

*  Warme Temperaturen und eine héhere Luftfeuchtigkeit kdnnen zu einem Drehzahlverlust fiihren (nicht so auffallig an
diesen Modellen).

+ Betrieb in groReren Hohenlagen kann zu einem Drehzahlverlust fihren (nicht so auffallig an diesen Modellen).
»  Betrieb mit einem beschadigten Propeller oder verschmutzten Bootsboden verursacht einen Drehzahlabfall.
+  Betrieb mit hdherer Belastung (weitere Passagiere).

Erste Schritte

Anfangliches Motor-Einfahrverfahren
Dank der Fortschritte bei modernen Schmiermitteln und der Motorbau-Technologie ist kein besonderes Motor-
Einfahrverfahren notwendig. Wahrend der ersten 50 Betriebsstunden sollte der Motor jedoch nicht Gber langere Zeitrdume
mit hohen Drehzahlen betrieben werden.

Einfahren des ZF-Innenborder-Getriebes

Die Hinweise in der Betriebsanleitung des Getriebes fiir das Einfahren und die Olwechselintervalle beachten.

Priifung nach der ersten Saison

Am Ende der ersten Betriebssaison planmaRige Wartungsarbeiten mit dem Vertragshandler besprechen bzw. von diesem
durchfiihren lassen. In Gegenden, in denen das Boot ganzjahrig genutzt wird, sollte der Handler mindestens nach den
ersten 100 Betriebsstunden bzw. einmal im Jahr aufgesucht werden.
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Kraftstoffanforderungen

A VORSICHT

Die Nichtbeachtung der Vorschriften kann zu Verletzungen durch Feuer oder Explosion fiihren. Die Komponenten der
Elektrik an diesem Motor sind nicht gegen externe Ziindquellen geschiitzt. In Booten, die mit diesen Motoren
ausgestattet sind, darf kein Benzin gelagert oder verwendet werden, es sei denn, es wurden MaRnahmen getroffen, um
Benzindampfe aus dem Motorraum fernzuhalten (siehe 33 CFR).

A VORSICHT

Austretender Kraftstoff kann zu Branden und Explosionen sowie schweren und todlichen Verletzungen fiihren. Alle
Komponenten des Kraftstoffsystems sollten regelmaRig, insbesondere nach der Lagerung, auf Undichtigkeiten, weiche
Stellen, Verhartung, Verdickung und Korrosion untersucht werden. Jegliche Anzeichen von Undichtigkeiten oder
Verschlei® erfordern den Austausch des jeweiligen Teils vor der erneuten Inbetriebnahme des Motors.

A VORSICHT

Dieser Motor bendtigt Dieselkraftstoff. Mischen von Benzin, Gasohol oder Alkohol mit Dieselkraftstoff kann Feuer und
Explosion verursachen und zu schweren Verletzungen fiihren. Unter keinen Umsténden darf Benzin, Gasohol oder
Alkohol mit Dieselkraftstoff gemischt werden.

WICHTIG: Die Verwendung eines falschen oder mit Wasser kontaminierten Dieselkraftstoffs kann den Motor schwer
beschéadigen. Die Verwendung eines falschen Kraftstoffs gilt als Missbrauch des Motors und daraus resultierende Schaden
sind nicht von der Garantie gedeckt.

Fir Mercury Dieselmotoren ist ein Dieselkraftstoff der Sorte 2-D ULSD (ultra-schwefelarmer Dieselkraftstoff)
vorgeschrieben, der den ASTM-Normen D975 (bzw. der Dieselnorm DIN EN 590) entspricht und eine Cetanzahl von
mindestens 51 aufweist.

Keinen Kraftstoff verwenden, der durch Synthese biologischer Substanzen gewonnen wurde. Die Verwendung von LSD-
Kraftstoffen oder Mischungen von ULSD-Kraftstoffen mit Biodiesel kann zur Zersetzung von Komponenten des
Kraftstoffsystems, Verstopfung von Einspritzdiisen, Startschwierigkeiten, Verkiirzung der Olwechselintervalle oder
UbermafRigem Abgasqualm fiihren.

Die Cetanzahl stellt ein MaR fur die Zindeigenschaften von Dieselkraftstoff dar. Eine hdhere Cetanzahl steigert nicht die
Motorleistung insgesamt, allerdings muss bei Betrieb in niedrigen Temperaturen oder hohen Lagen eventuell eine héhere
Cetanzahl verwendet werden. Eine niedrigere Cetanzahl kann Startschwierigkeiten und langsameres Aufwarmen
verursachen sowie Motorgerdusch und Abgaswerte erhéhen.

HINWEIS: Wenn der Motor plétzlich nach dem Auftanken laut wird, kann dies mit qualitativ minderwertigem Krafistoff mit
einer niedrigen Cetanzahl zusammenhéngen.

Bei Motoren verstarkt die Verwendung von Dieselkraftstoffen mit hohem Schwefelgehalt folgende Erscheinungen:

+  Korrosion von Metallteilen

*  VerschleiR® von Elastomeren und Kunststoffteilen

+  UbermaRiger Verschlei von Motorteilen, insbesondere Lagern, sowie Korrosion und schwere Schaden an anderen
Motorteilen

»  Start- und Betriebsprobleme des Motors

Dieselkraftstoff bei kalter Witterung

Unbehandelte Dieselkraftstoffe verdicken und gelieren in kalten Temperaturen. Praktisch alle Dieselkraftstoffe sind an das
Klima und die jeweilige Jahreszeit in der jeweiligen Region angepasst. Wenn Dieselkraftstoff weiter behandelt werden
muss, ist der Besitzer/Bootsfiihrer dafiir verantwortlich, ein Antigel-Additiv fiir Dieselkraftstoffe einer handelsiiblichen Marke
unter Beachtung der Anweisungen fiir dieses Produkt einzufillen.

Frostschutzmittel/Kihimittel

Spezifikation des Frostschutzmittels
ASTM D4985 oder ASTM D6210

Dieselmotoren sind Hochkompressionsmotoren, die mit hdheren Temperaturen betrieben werden als typische
Verbrennungsmotoren. Daher miissen das Zweikreiskihlsystem und der Motor, einschlief3lich Kiihlkanalen, so sauber wie
moglich bleiben, um ausreichende Motorkiihlung zu gewahrleisten. Um ausreichende Kiihlung sicherzustellen, empfehlen
wir, den geschlossenen Kuhlkreis des Zweikreiskihlsystems mit einer Mischung aus Ethylenglykol-Frostschutzmittel mit
niedrigem Silikatgehalt und entionisiertem Wasser zu flillen. Normales Leitungswasser oder enthartetes Wasser enthalten
unerwilinschte Mineralstoffe, die groe Ablagerungen im System hinterlassen kdnnen, welche die Leistung des
Kihlsystems beeintrachtigen. Eine Zusammensetzung mit niedrigem Silikatgehalt verhindert die Abscheidung des
Frostschutzmittels und somit die Bildung von Silikatgel. Dieses Gel kann Kanéle im Motor und Warmetauscher verstopfen
und zu Motoriiberhitzung fihren.

Das geschlossene Kihlsystem nur mit vorgemischtem KihImittel aufflllen. Zusatzstoffe und Inhibitoren in zugelassenen
Kuhlmittelldsungen bilden einen Film in den Kanélen, der vor Korrosion des inneren Kuhlsystems schitzt.
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Den geschlossenen Kiihlkreis zur Lagerung nicht entleeren. Der geschlossene Kiihlkreis sollte ganzjahrig mit einer
zugelassenen Frostschutz-/Kihimittelldsung gefiillt sein, um die Bildung von Rost auf den Innenflachen zu vermeiden.
Wenn der Motor Temperaturen unter dem Gefrierpunkt ausgesetzt wird, muss der geschlossene Kuhlkreis mit einer korrekt
gemischten Frostschutz-/Kihimittellésung gefiillt sein, die den Motor und den geschlossenen Kiihlkreis vor den niedrigsten
zu erwartenden Temperaturen schiitzt.

HINWEIS: Es wird empfohlen, eine 50:50-Lésung aus Kihimittel (Frostschutzmittel) und entionisiertem, destilliertem
Wasser zu verwenden. Eine 50:50-L6sung bietet Frostschutz bis -35 °C (-31 °F). Eine Verringerung des
Mischungsverhéltnisses auf 40:60 bietet Frostschutz bis -25 °C (-13 °F). Selbst bei warmster Witterung sollte die Losung
nicht unter 40.60 verringert werden. Eine Erh6hung des Mischungsverhéltnisses auf 60:40 bietet Frostschutz bis -50 °C
(-58 °F).

WICHTIG: Die Frostschutzmittel-/Kiihimittelmischung, die in diesen Bootsmotoren verwendet wird, muss den Standards
ASTM D4985 oder ASTM D6210 entsprechen und besondere Zusatzstoffe sowie entionisiertes, destilliertes Wasser
enthalten. Andere Sorten von Motorkihimittel kénnen die Warmetauscher verunreinigen und zur Motoriiberhitzung fiihren.
Keine verschiedenen Kiihimittelsorten mischen, wenn die Kompatibilitit nicht bekannt ist. Siehe Anweisungen des
KihImittelherstellers.

Motorol

Das Ablassen von O|, Kiihimittel oder anderen Motor-/Antriebsfliissigkeiten in die Umwelt ist gesetzlich verboten. Beim
Betrieb oder bei der Wartung des Boots vorsichtig vorgehen, damit kein Ol, Kihimittel oder andere Fliissigkeiten
verschiittet werden. Die 6rtlichen Vorschriften hinsichtlich Entsorgung oder Recycling von Abfallprodukten beachten und
die Fliissigkeiten ordnungsgeman auffangen und entsorgen.

Um optimale Motorleistung und maximalen Schutz zu gewéhrleisten, benétigt der Motor ein Ol der Spezifikation HD-SAE-
AP| CG-4 und CH-4.

Wir empfehlen dringendst die Verwendung von:

Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer

H@D 15W-40 4-Takt-Dieselmotordl Kurbelgehause 92-858042Q01

Hierbei handelt es sich um ein speziell gemischtes 15W-40-(")_.I mit Marinezusatzen fiir den Einsatz bei allen
Temperaturbedingungen. Es Ubertrifft die Anforderungen an Ole der Spezifikationen API CF-2, CF-4, CG-4 und CH-4.

Andere empfohlene Ole:

Beschreibung Anwendung Teilenummer
Shell Myrina
Mopar

Texaco Ursa Super TD
Wintershall Multi-Rekord
Veedol Turbostar
Wintershall Vliva 1

Kurbelgehéuse Im Fachhandel

Diese Ole wurden von Mercury Marine und Marine Power Europe genehmigt. Fiir den Betrieb in allen
Temperaturbereichen 15W-40-Ol verwenden.
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Motordaten
Beschreibung Technische Daten
Motormodell NA TC TCA

134,2 kW (180 PS)
171,5 kW (230 PS)
193,9 kW (260 PS)
208,8 kW (280 PS)

100,6 kW (135 PS)

Kilowatt/Pferdestarke 111,8 kW (150 PS)

149 kW (200 PS)

Hubraum 6,7L
Bohrung 104 mm (4,1 in.)
Hub 132 mm (5,21in.)

100,6 kW (135 PS)
111,8 kW (150 PS)
2800 149 kW (200 PS)

Nenndrehzahl bei voller Motorleistung (U/min) 1;:132 m ggg :32;
208,8 kW (280 PS)
2500 134,2 kW (180 PS)
100,6 kW (135 PS)
111,8 kW (150 PS)
2500 149 kW (200 PS)

Nenndrehzahl bei Marschfahrt (U/min) 171,5 kW (230 PS)
193,9 kW (260 PS)
208,8 kW (280 PS)

2250 134,2 kW (180 PS)
U/min - Leerlauf 650 + 25
Oldruck - Leerlauf 0,7 bar (10,1 psi) (betriebswarmer Motor)
Oldruck - Volllast 3,8 bar (55,1 psi) (betriebswarmer Motor)
Oltemperatur 120 °C (248 °F) (Maximum)
Thermostat 82 °C (180 °F)
Elektrik 12 V negative (-) Masse
Generatorkapazitat 1260 W, 14V, 90 A
Empfohlene Batterie 750 CCA, 950 MCA oder 180 Ah

Flissigkeitsdaten
WICHTIG: Alle Fillmengen sind ungefdhre Flissigkeitsmale.

6.7L Dieselmotor

WICHTIG: Je nach Einbauwinkel und Kiihisystemen (W&rmetauscher und Flissigkeitsleitungen) miissen die
Motordlstande evtl. angepasst werden.

Stets den Olmessstab benutzen, um die genau erforderliche Ol- oder Fliissigkeitsmenge zu bestimmen.

Alle Modelle Fillmenge Flissigkeitssorte Teilenummer
Motorél (Erstfiillung) 16,51(17,5 US qt) . .
—_— 15W-40 4-Takt-Dieselmotordl 92-858042K01
Motordl (mit Filter) 14,51(15,3 US qt)
NA 22,51(23,7 US qt) ASTM D4985
Zweikreiskiihlsystem TC 23,51(24,8 US qt) oder Im Fachhandel erhaltlich
TCA 24,51(25,8 US qY) ASTM D6210

Zugelassene Lacke

Beschreibung Teilenummer
Mercury Diesel White 8M0108939
Mercury Light Gray Grundierung 92-80287852
Mercury Phantom Black 92-802878Q1
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ZF Marine Getriebe - Mechanisch

Bei ZF Marine Getrieben ist das Kennschild am Getriebe befestigt. Das Kennschild gibt die Getriebelibersetzung sowie die
Serien- und Modellnummer des Getriebes an.

45 MPI-Serie abgebildet, andere sind ahnlich

Bei den folgenden Fillmengen fir die spezifischen Getriebe handelt es sich nur um annZhernde Werte. Die Fillmenge ist
héher, wenn am Getriebe ein Flissigkeitskiihler verwendet wird.

280-1A

280-1A

280-1A Aligemeine Informationen und technische Daten
Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)
Mechanische Schaltung (Seilzug)
Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen

Fiir Installationen mit Doppelmotoren geeignet (dieselbe Ubersetzung und Drehmomentkapazitit bei Geradeaus- oder Achteraus-Modus)
7° Abwartswinkel

Gewicht 73 kg (161 Ibs)
Flllmenge 3,31(3,5US qt)
Flissigkeitstyp - allgemeine Anwendungen 15W-30 4-Takt-Dieselmotor6l

Fliissigkeitstyp - Extremeinsétze (Oltemperaturen

iiber 80 °C [176 °F]) 40W 4-Takt-Ol fir Bootsmotoren
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280-1

280-1

280-1 Aligemeine Informationen und technische Daten

Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)

Mechanische Schaltung (Seilzug)

Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen
Fiir Installationen mit Doppelmotoren geeignet (dieselbe Ubersetzung und Drehmomentkapazitit bei Geradeaus- oder Achteraus-Modus)

Gewicht 73 kg (161 Ibs)
Flllmenge 4,01(4,2US qt)
Flissigkeitstyp - allgemeine Anwendungen 15W-30 4-Takt-Dieselmotordl

Fliissigkeitstyp - Extremeinséatze (Oltemperaturen

iiber 80 °C [176 °F]) 40W 4-Takt-Ol fir Bootsmotoren

280-1V

2801V

280-1V Aligemeine Informationen und technische Daten

Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)

Mechanische Schaltung (Seilzug)

Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen

Fiir Installationen mit Doppelmotoren geeignet (dieselbe Ubersetzung und Drehmomentkapazitit bei Geradeaus- oder Achteraus-Modus)
14° Ruckwarts-Abwartswinkel

Gewicht 106 kg (234 Ibs)
Fullmenge 5,01(5,3US qt)
Flussigkeitstyp - allgemeine Anwendungen 15W-30 4-Takt-Dieselmotor6l

Fliissigkeitstyp - Extremeinsétze (Oltemperaturen

iiber 80 °C [176 °F]) 40W 4-Takt-Ol fir Bootsmotoren
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220-A

220-A

220-A Aligemeine Informationen und technische Daten

Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)

Mechanische Schaltung (Seilzug)

Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen

Fiir Installationen mit Doppelmotoren geeignet (dieselbe Ubersetzung und Drehmomentkapazitit bei Geradeaus- oder Achteraus-Modus)
10° Abwartswinkel

Austauschbarer Offilter

Gewicht 50 kg (110 Ibs)
Flllmenge 4,01(4,2US qt)
Flissigkeitstyp - allgemeine Anwendungen 15W-30 4-Takt-Dieselmotordl

Fliissigkeitstyp - Extremeinsétze (Oltemperaturen

iiber 80 °C [176 °F]) 40W 4-Takt-Ol fir Bootsmotoren

220

220 Aligemeine Informationen und technische Daten

Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)

Mechanische Schaltung (Seilzug)

Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen

Geeignet flr Installationen mit Doppelmotoren

Gewicht 63 kg (139 Ibs)
Flllmenge 3,51(3,7US qt)
Flissigkeitstyp - allgemeine Anwendungen 15W-30 4-Takt-Dieselmotordl

Fliissigkeitstyp - Extremeinsétze (Oltemperaturen

iiber 80 °C [176 °F]) 40W 4-Takt-Ol fir Bootsmotoren
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45-A

45-A Allgemeine Informationen und technische Daten

Mehrere Ubersetzungen erhaltlich (siehe Kennschild fiir die Getriebelibersetzung)

Mechanische Schaltung (Seilzug)

Hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen

Fiir Installationen mit Doppelmotoren geeignet (dieselbe Ubersetzung und Drehmomentkapazitit bei Geradeaus- oder Achteraus-Modus)

8° Abwartswinkel

Austauschbarer Offilter

Gewicht 28 kg (62 Ibs)

Flllmenge 2,51(2,7 US qt)

Flissigkeitssorte Dexron |l oder Automatikgetriebedl ATF oder ATX
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Verantwortungsbereiche des Besitzers und Bootsfiihrers

Der Bootsflihrer muss alle Sicherheitskontrollen durchfiihren. Er muss sicherstellen, dass alle Schmier- und
Wartungsanweisungen beachtet werden und der Motor regelmafig von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt inspiziert
wird.

Fir normale Wartungsarbeiten und Ersatzteile ist der Bootsbesitzer oder Bootsflhrer verantwortlich. Diese sind nicht als
.Material- oder Verarbeitungsfehler" unter der Garantie gedeckt. Die erforderlichen Wartungsarbeiten werden von
individuellem Fahrverhalten und Nutzung beeinflusst.

Eine sachgemafie Wartung und Pflege des Antriebssystems gewahrleistet optimale Leistung und Zuverlassigkeit und
reduziert die anfallenden Betriebskosten auf ein Minimum. Wartungshilfen erhalten Sie von lhrer Mercury Diesel
Vertragswerkstatt.

Verantwortungsbereiche des Handlers

Eine Inspektion und Vorbereitung vor der Auslieferung gehéren zum Verantwortungsbereich des Handlers:
»  Vor der Auslieferung sicherstellen, dass das Mercury Antriebssystem in gutem Betriebszustand ist.

«  Durchflihrung aller fiir eine optimale Leistung erforderlichen Einstellungen.

+  Den Betrieb des Antriebssystems und Bootes erlautern und vorfiihren.

+ Eine Kopie der Inspektionsprifliste vor der Auslieferung aushandigen.

+ Die Garantieregistrierung ausfillen und unverziglich per MercNET, E-Mail oder Post bei Mercury Marine einreichen.
Alle Antriebssysteme missen zu Garantiezwecken registriert sein.

Do-It-Yourself-Wartungsempfehlungen

Mercury Antriebssysteme sind komplizierte technische Komponenten. Umfangreiche Reparaturen sollten ausschlie3lich
von qualifiziertem Personal mit geeignetem Werkzeug durchgefiihrt werden.

+ lhre Sicherheit liegt uns am Herzen. Alle mit ,Vorsicht", ,Warnung", ,Wichtiger Hinweis" und ,Hinweis"
gekennzeichneten Anweisungen stets sorgfaltig lesen und beachten.

»  Keine Reparaturen durchfiihren, fiir die Sie nicht speziell geschult wurden.

+ Das entsprechende Werkstatthandbuch fir jedes Produkt verwenden. Keine Reparaturen durchflihren, fir die Sie nicht
qualifiziert sind.

»  Zur Durchfiihrung bestimmter Reparaturen ist Spezialwerkzeug und -ausriistung erforderlich. Wenn diese
Spezialwerkzeuge und -ausriistungen nicht verwendet werden, kann das Produkt schwer beschadigt werden.

«  Servicearbeiten und regelmaRige Wartungspriifungen stets bei einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt durchfiihren
lassen, um einen sicheren und stdrungsfreien Bootsbetrieb zu ermdglichen.

Uberpriifung

Das Antriebssystem haufig und in regelmaigen Abstéanden untersuchen, um die optimale Betriebsleistung zu
gewahrleisten und potenziellen Problemen vorzubeugen. Das gesamte Antriebssystem einschlielich aller zuganglicher
Motorteile sollte sorgfaltig geprift werden.

1. Auf lockere, beschadigte oder fehlende Teile, Schlduche und Schellen untersuchen; die Teile ggf. festziehen oder
austauschen.

2. Elektrische Anschliisse und Kabel auf Beschadigung untersuchen.

3. Propeller abbauen und untersuchen. Bei tiefen Kerben, Rissen oder Verbiegungen die Mercury Diesel
Vertragswerkstatt aufsuchen.

4. Einkerbungen und Korrosionsschaden an der Lackierung des Antriebssystems reparieren. Wenden Sie sich an lhre
Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Wartungsplan

Routinewartung

WICHTIG: Einige Arbeiten kénnen vom Eigner oder Bootsflihrer durchgefiihrt werden, wéhrend andere von einer Mercury
Diesel Vertragswerkstatt durchgefiihrt werden sollten. Wir empfehlen, vor der Durchfiihrung von Wartungs- oder
Reparaturarbeiten, die nicht in diesem Handbuch behandelt werden, das entsprechende Mercury Werkstatthandbuch zu
kaufen und dieses griindlich zu lesen.

HINWEIS: Nur die Wartungsarbeiten fiir Ihr spezifisches Antriebssystem durchfiihren.

Arbeitsintervall Durchzufiihrende Wartung
Motorélstand priifen. Dieses Intervall kann je nach Erfahrung mit dem Produkt verlangert werden.

L Motorkihlmittelstand prifen.
Taglich vor dem Starten L .
Getriebedlstand priifen.

Abgassystem auf Schaden untersuchen.
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Arbeitsintervall Durchzufiihrende Wartung

. Bei Betrieb in Salz-, Brack- oder verschmutztem Wasser den Seewasserteil des Kihlsystems nach jedem Betrieb
spulen.

Téglich am Ende des Tages X . . i L
. Nach jedem Betrieb das Wasser aus dem Kraftstoffvorfilter ablassen. Bei Betrieb in Temperaturen unter dem

Gefrierpunkt Wasser aus beiden Kraftstofffiltern ablassen.

. Wasser aus den Kraftstofffiltern ablassen.

. . . Seewassereinlassoffnungen auf Verschmutzung oder Bewuchs untersuchen.
Wochentlich ) . .
. Seewasserfilter prifen und reinigen.

. Anoden am Z-Antrieb untersuchen und austauschen, wenn sie zu 50 % oder mehr abgenutzt sind.

. Anschllsse und Flussigkeitsstand der Batterie prifen.

. Bei Betrieb in Salz-, Brack- oder verschmutztem Wasser die Motoroberflachen mit Korrosionsschutzmittel
behandeln.

. Die Anoden am Motor alle zwei Monate bzw. alle 250 Betriebsstunden untersuchen (je nachdem, was zuerst
eintritt). Die Anoden austauschen, wenn sie zu 50 % oder mehr abgenutzt sind.

Alle zwei Monate

. Alle Anzeigen und Kabelanschlisse auf festen Sitz priifen. Die Anzeigen alle zwei Monate bzw. alle 50
Betriebsstunden reinigen (je nachdem, was zuerst eintritt). Bei Betrieb in Salzwasser verkirzt sich das
Wartungsintervall auf alle 25 Betriebsstunden bzw. alle 30 Tage (je nachdem, was zuerst eintritt).

Arbeitsintervall Durchzufiihrende Wartung
Nach den ersten 50 . Getriebedl wechseln.
Betriebsstunden . Getriebedglfilter reinigen.
Jahrlich . Lackierung des Antriebssystems ausbessern und mit Korrosionsschutzmittel einspriihen.

. Lenkung und Fernschaltung auf lockere, fehlende und beschéadigte Teile untersuchen. Seilziige und Gesténge
schmieren.

. Alle Kontaktkreise (Massekreis) auf lockere oder beschadigte Anschllsse priifen.

Alle 100 Betriebsstunden bzw. | . Motorausrichtung priifen - Handler-Service
einmal im Jahr ) . . . s

(ie nachdem, was zuerst eintritt) | * Sicherstellen, dass die Motoraufhangungen sicher befestigt sind.

. Elektrik auf lockere, beschéadigte oder korrodierte Anschliisse untersuchen.

. Kuhlsystem und Abgasanlage auf Schaden und Undichtigkeiten untersuchen. An beiden Systemen sicherstellen,
dass alle Schlauchschellen fest angezogen sind.

. Den Oldampffilter untersuchen. Bei Bedarf reinigen oder austauschen.
. Luftfilter reinigen.

. Seewasserteil des geschlossenen Kihlkreises Gberprifen und reinigen. Flllstand der Kuhlflissigkeit im
geschlossenen Kihlkreislauf und Umfang des Schutzes berpriifen. Den Druckdeckel reinigen, untersuchen und
testen - Handlerservice.

. . Anoden untersuchen und austauschen, wenn sie zu 50 % oder mehr abgenutzt sind.

Alle 250 Betriebsstunden bzw.

einmal im Jahr

(je nachdem, was zuerst eintritt) | « Seewasserfilter reinigen.

. Zustand und Spannung der Motorzubehdr-Antriebsriemen prifen.

. Motor/Propellerwellen-Flucht priifen.

. Motordl und -filter wechseln.

. Seewasserpumpe Uberprifen. Bei Bedarf austauschen - Handlerservice.
. Turbolader priifen und reinigen - Handlerservice.

. Kraftstofffilter austauschen.

Alle 500 Betriebsstunden bzw. | * Kraftstofftank reinigen - Handlerservice.

einmal im Jahr . Oldampffilter austauschen.
(je nachdem, was zuerst eintritt) | , Luftfilter austauschen.
) . Den vorderen Riemenscheibendampfer untersuchen.
Alle 1000 Betriebsstunden oder | -, Die Motorkihlmittel-Wasserpumpe austauschen - Handlerservice.

jahrlich (je nachdem, was zuerst
eintritt) . Motorkihimittel alle 1000 Betriebsstunden oder 2 Jahre wechseln (je nachdem, was zuerst eintritt) -
Handlerservice.

Alle 1500 Betriebsstunden oder
jahrlich (je nachdem, was zuerst| * Einspritzventile kalibrieren - Handlerservice.
eintritt)

. . Kraftstoffeinspritzpumpe Uberholen - Handlerservice.
Alle 2500 Betriebsstunden

. Abstand zwischen Ventil und Kipphebel einstellen - Handlerservice.

Motorol

Das Ablassen von QI, Kiihimittel oder anderen Motor-/Antriebsfliissigkeiten in die Umwelt ist gesetzlich verboten. Beim
Betrieb oder bei der Wartung des Boots vorsichtig vorgehen, damit kein Ol, Kuhimittel oder andere Fliissigkeiten
verschiittet werden. Die o6rtlichen Vorschriften hinsichtlich Entsorgung oder Recycling von Abfallprodukten beachten und
die Fliissigkeiten ordnungsgeman auffangen und entsorgen.

Prifen

WICHTIG: Das Motordl zu den angegebenen Wartungsintervallen prifen. Es ist normal, dass der Motor wéahrend des
Betriebs etwas Ol verliert. Der Olverbrauch hangt von der Motordrehzahl ab. Der Olverbrauch ist bei Volllast am hdchsten
und fallt betrachtlich ab, je niedriger die Motordrehzahl ist.
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Bei laufendem Motor kénnen die Kurbelwellen- oder Pleuelzapfen den Olmessstab anschlagen und brechen und
dadurch Schaden an internen Motorteilen verursachen. Vor Herausziehen oder Einsetzen des Olmessstabs den Motor
abstellen.

1. Wenn der Motor in Betrieb war, den Motor abstellen und 5 Minuten lang warten, damit das Ol in die Wanne
zurlicklaufen kann.

2. Den Olmessstab herausziehen, abwischen und wieder einflhren.

TC-Modell abgebildet, TCA-Modell ahnlich

3. Den Olmessstab herausziehen und den Olstand ablesen. Der Olstand muss zwischen den Markierungen auf dem
Olmessstab liegen. Ggf. Ol nachfiillen. Siehe Fiillen.

Olmessstab-Markierungen

Fillen
WICHTIG: Nicht zuviel Motordl einfiillen.

Seite 34 90-8M0120013 deu FEBRUAR 2016



Kapitel 5 - Wartung

1. Den Oleinfiilldeckel abnehmen.

58670
Typisch
2. Das angegebene Ol einfiillen, um den Olstand bis zur, aber nicht {iber die MAX-Markierung auf dem Olmessstab zu
bringen.
Alle Modelle Fillmenge Flussigkeitssorte

Motordl (mit Filter)

14,51 (15,3 US qt)

15W-40 4-Takt-Dieselmotor6l

WICHTIG: Stets den Olmessstab benutzen, um die benétigte Einfiilmenge zu bestimmen.
3. Den Oleinfiilldeckel aufsetzen und festziehen.

Ol- und Filterwechsel

Siehe Wartungsplan bzgl. des entsprechenden Wechselintervalls.
HINWEIS: Das Motorél wechseln, bevor das Boot gelagert wird.

WICHTIG: Das Motordl bei betriebswarmem Motor wechseln. Warmes Ol nimmt mehr Fremdkérper mit. Nur das

empfohlene Motordl verwenden. Siehe Abschnitt 4 - Technische Daten.
Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Den Motor abstellen und ca. 5 Minuten warten, damit das Ol in die Olwanne flieRen kann.

o0k b~

=

.‘,!
7 Pf ‘@ c- Absperrventil

Typische Olablasspumpe
a- Ankergriff
b - Schraube

Die Schraube von der Ablasspumpe entfernen und einen geeigneten Schlauch an das Anschlussstiick anschlieRen.
Das andere Schlauchende in einen geeigneten Behalter fiihren, um das gebrauchte Motordl aufzufangen.

Das Absperrventil um 90° drehen, um es zu 6ffnen.
Den Ankergriff pumpen, um das Ol aus dem Motor in den Behélter abzupumpen.

7. Nach dem Ablassen des Motordls den Ankergriff nach unten driicken und das Absperrventil um 90° drehen, um es zu

schlief3en.

8. Den Schlauch von der Pumpe entfernen und die Kappe einsetzen.

9. Einen geeigneten Behélter unter den Offilter stellen, um beim Herausnehmen des Filters eventuell auslaufendes Ol

aufzufangen.

90-8M0120013 deu FEBRUAR 2016

Seite 35



Kapitel 5 - Wartung

10. Den Offilter zum Ausbau gegen den Uhrzeigersinn drehen. Den Offilter mit einem passenden Werkzeug lockern, falls
er sich nicht leicht drehen lasst.

58673

Typische Lage des Offilters

11. Den Olfilter gemaR den értlichen Bestimmungen entsorgen.
12. Ggf. am Olfilter-Befestigungsadapter vorhandenes Restél entfernen.
13. Den O-Ring des neuen Olffilters mit Motordl schmieren. Kein Schmierfett verwenden.

Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer

HE}:» 15W-40 4-Takt-Dieselmotord| O-Ring des Offilters 92-858042Q01

14. Olfilter einsetzen und im Uhrzeigersinn drehen, bis der O-Ring fest am Olfilter-Befestigungsadapter anliegt.
WICHTIG: Zu festes Anziehen des Offilters kann zu Verformungen fiihren, wodurch Ol auslaufen kann.

15. Den Oleinfiilldeckel entfernen und den Motor mit Ol fiillen. Siehe Fillen.
WICHTIG: Beim Nachfiillen von Motordl immer den Olmessstab verwenden, um festzustellen, wie viel Ol erforderlich
ist.

16. Ol gemaR den ortlichen Bestimmungen entsorgen.

17. Den Motor starten und auf Undichtigkeiten untersuchen.

Motorkihimittel
Motorkihlmittelstand prifen

A ACHTUNG

Durch plétzlichen Druckverlust kann heiBes Kiihimittel sieden und herausspritzen und schwere Verbrennungen
verursachen. Vor dem Abnehmen des Kiihimittel-Druckdeckels den Motor abkiihlen lassen.

Flissigkeitsstand im Kiihimittelbehalter priifen

Den Kiihimittelstand im Kiihimittelbehalter priifen. Der Kiihimittelstand muss tber der Mindestmarke liegen. Ggf. Ol
nachfillen.

A
-

Mindest-Motorkihimittelstand

Fllen
1. Den Motor auf Umgebungstemperatur abkihlen lassen.
2. Den Druckdeckel vom Ausgleichsbehalter abnehmen.
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3.  Wenn der Kihimittelstand im Ausgleichsbehélter niedrig ist, das angegebenen Kihimittel bis zum zuvor angegebenen
Fillstand auffiillen.

Spezifikation des Frostschutzmittels
ASTM D4985 oder ASTM D6210

WICHTIG: Den Druckdeckel fest anziehen, um Auslaufen von Kiihimittel zu verhindern.
4. Den Druckdeckel aufsetzen und fest anziehen.

Motorkihlmittel wechseln
Das MotorkuhImittel zum vorgeschriebenen Intervall wechseln. Siehe Wartungsplan.

Motorkihimittel-Fillmenge
NA 22,5 Liter (23,8 US qt)
TC 23,5 Liter (24,8 US qt)
TCA 24.5 Liter (25,8 US qt)

WICHTIG: Beim folgenden Motorkiihimittel-Serviceverfahren wird das Motorkiihimittel nicht vollstdndig abgelassen. Es wird
empfohlen, dass ein Servicetechniker von Mercury Diesel das Motorkiihimittel wechselt, um den sachgemaRen Wechsel
des Motorkihimittels zu gewahrleisten. Ein Servicetechniker von Mercury Diesel verfiigt Gber entsprechende Ausbildung
und Werkzeuge, um das KuihImittel vollstandig ablassen zu kénnen.

1. Den Motor auf Umgebungstemperatur abkihlen lassen.

2. Den Druckdeckel abnehmen.

3. Eine grof3e Ablasswanne unter die MotorkuhImittel-Ablasséffnung stellen.

4. Die Ablassschraube entfernen und die Flissigkeit in die Ablasswanne ablassen.

58683

Ablassschraube des TC-Modells abgebildet, andere Modelle ahnlich

5. Verschittetes MotorkihImittel mit einem Lappen aufwischen und den Lappen gemaf den ortlichen Gesetzen
entsorgen.

6. Wenn das System entleert ist, die Schraube wieder anbringen und auf das angegebene Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Ablassschraube 40 - 29,5

7. Das geschlossene Motorkiihlsystem mit dem angegebenen Motorkihimittel fillen.
8. Den Druckdeckel aufsetzen.

9. Sicherstellen, dass die Versorgung des Motors mit Wasser gewahrleistet ist, und den Motor starten. Den Motor 5
Minuten lang betreiben, um eingeschlossene Luft zu entfernen.

10. Motor abstellen und Flissigkeitsstand priifen. Ggf. Flissigkeit nachfillen.
WICHTIG: Den Motor kurz betreiben, dann abstellen und den Fliissigkeitsstand priifen - dies muss méglicherweise

mehrmals durchgefiihrt werden, um das System vollstandig zu entliiften. Wenn die eingeschlossene Luft nicht
vollstandig entfernt wird, kann der Motor iiberhitzen.
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Luftfilter - NA-Modelle

1. Die vier Muttern und Sicherungsscheiben des Luftfilterdeckels entfernen und den Deckel abnehmen.

Den Luftfilter-Schaumstoffeinsatz aus dem Luftansauggehduse ausbauen.
Den Einsatz auf Schaden und Verschleil® untersuchen. Nach Bedarf austauschen.
Den Einsatz in warmem Wasser waschen.

A

Zum Trocknen des Einsatzes einen sauberen Lappen oder Druckluft verwenden.

WICHTIG: Der maximale Luftdruck, der zum Trocknen des Einsatzes verwendet werden sollte, darf 200 kPa
(30 psi)nicht Giberschreiten. Bei Verwendung von Druckluft immer eine Schutzbrille tragen.

6. Den Einsatz in das Luftansauggehause einbauen.

7. Den Luftfilterdeckel einbauen und mit Sicherungsscheiben und Muttern befestigen. Die Muttern auf das angegebene
Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft
Muttern des Luftfilterdeckels 12 106,2 -

Luftfilter - TC- und TCA-Modelle

1. Die zwei Muttern und Sicherungsscheiben entfernen, mit denen die Lulftfilter-Stiitzhalterungen an der
Montagehalterung befestigt sind.

2. Die Schrauben entfernen, mit denen die Montagehalterung am Motor befestigt ist.

a- Muttern und Sicherungsscheiben
b - Schraube
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3. Die Schraube entfernen, mit der die Montagehalterung am Motor befestigt ist. Das Montagehalterungs-Distanzstlick
nicht verlieren.

a- Montagehalterungs-Distanzstiick
b - Schraube

58984
4. Die Montagehalterung vorsichtig drehen, um die Luftfilterstiitzen auszurasten.
5. Die zwei Schrauben lockern, mit denen die Luftfilter-Stitzhalterungen befestigt sind.

HINWEIS: Die nachfolgende Abbildung zeigt nur eine Schraube. Die andere Schraube befindet sich gegentiber dem
Turbolader-Luftfilteradapter.

\

6. Die Luftfilter-Stitzhalterungen drehen.
7. Das Luftfilterelement vorsichtig ausbauen.

a - Luftfilterelement
b - Luftfilter-Stutzhalterung

58986
8. Das Luftfilterelement in warmem Wasser waschen.

9. Zum Trocknen des Elements einen sauberen Lappen oder Druckluft verwenden.

WICHTIG: Der maximale Luftdruck, der zum Trocknen des Elements verwendet werden sollte, darf 200 kPa
(30 psi)nicht iberschreiten. Bei Verwendung von Druckluft immer eine Schutzbrille tragen.

10. Das Luftfilterelement einbauen. Sicherstellen, dass das Element an den Enden nicht gefaltet ist und korrekt eingebaut
ist.
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11. Die Luftfilter-Stiitzhalterungen drehen, aber die Schrauben nicht festziehen.
12. Die Montagehalterung drehen und die Luftfilter-Stiitzhalterungen mit den Léchern an der Montagehalterung ausrichten.

13. Die Luftfilter-Stiitzhalterungen mit zwei Sicherungsscheiben und Muttern an der Montagehalterung befestigen. Die
Muttern nicht fest anziehen.

14. Die Bohrungen der Montagehalterung mit dem Motorblock ausrichten.
15. Das Distanzstlick einbauen und die Montagehalterung mit zwei Schrauben am Motorblock befestigen.
16. Wenn als Befestigungselemente angebracht sind, alle Elemente auf das angegebene Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Alle Elemente 10 88,5

Oldampffilter

1. Die Befestigungsschrauben der Abdeckung der Oldampffilter entfernen und die Abdeckung abnehmen.

58988

2. Die Oldampffilter ausbauen und auf Beschadigung am Filterelement untersuchen. Die Oldampffilter falls erforderlich
austauschen.

58989

3. Die Abdeckung der Oldampffilter anbringen und mit den Schrauben befestigen. Die Schrauben fest anziehen.
Kraftstoff-Vorfilterpumpe
Vorfilter

A VORSICHT

Kraftstoff ist brennbar und explosiv. Sicherstellen, dass die Ziindung ausgeschaltet und der Notstoppschalter so
positioniert ist, dass der Motor nicht starten kann. Bei Arbeiten im Bereich des Motors nicht rauchen und Funken oder
offene Flammen aus dem Arbeitsbereich fernhalten. Fiir gute Beliiftung des Arbeitsbereichs sorgen und langeren

Kontakt mit Dampfen vermeiden. Den Motor vor dem Starten stets auf Lecks prifen und verschiitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

HINWEIS

Wasser, das in das Kraftstoff-Einspritzsystem eintritt, verursacht Korrosion und Verrosten der Einspritzventile und
anderen Teile. Dadurch wird das Einspritzsystem aufRer Betrieb gesetzt. Téglich auf Wasser im wasserabscheidenden
Kraftstofffilter prufen. Bei Anzeichen von Wasser im Kraftstoffsystem den Motor unverziiglich Giberpriifen lassen.
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WICHTIG: Kraftstoff in einem geeigneten Behalter auffangen. Verschiitteten Kraftstoff sofort aufwischen und Kraftstoff
sicher und gemag aller ortlichen, bundesweiten und internationalen Vorschriften entsorgen.

Der Vorfilter ist mit einem Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF) ausgestattet, der den Bootsfiihrer auf Wasser im Filter
hinweist. Der Kraftstofffilter muss zu bestimmten Intervallen ausgetauscht werden oder immer dann, wenn Wasser im
Kraftstoff vorhanden ist, je nachdem, was zuerst eintritt.

Der Bootsfiihrer kann, falls das Boot mit einer solchen Anzeige ausgestattet ist, darauf hingewiesen werden, dass der WIF-
Sensor Wasser im Kraftstoff festgestellt hat.

»  Es leuchtet ggf. eine Kontrollleuchte auf.
Siehe Bedienfeldalarme.

Vorfilter entleeren

Wasser und kleine Fremdkdérper kdnnen aus dem Vorfilter entfernt werden, indem der Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF)
auf der Filterunterseite abgebaut wird.

HINWEIS: Um vollsténdiges Entleeren bei warmem Wetter zu gewahrleisten, den Filter vor Beginn des tdglichen Betriebs
entleeren. Bei kalten Wetterbedingungen, falls Kondenswasser gefrieren kann, den Filter kurz nach Beendigung des
tdglichen Betriebs entleeren.

HINWEIS: Einen geeigneten Behélter unter den Vorfilter stellen, um verunreinigten Kraftstoff oder Wasser aufzufangen.
Die Fliissigkeit geméal3 den Ortlichen Bestimmungen entsorgen.

1. Einen Behalter unter den Vorfilter stellen.
2. Den Kabelbaum vom Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF) abklemmen.

3. Den Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF) durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn (von der Filterunterseite aus gesehen)
entfernen.

— 60546

Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF) Mechanische Pumpe abgebildet, andere sind ahnlich.

4. Den Filter ablaufen lassen, bis klare Flissigkeit austritt.
5. Den Wasser-im-Kraftstoff-Sensor einbauen und durch Drehen im Uhrzeigersinn festziehen.
6. Das Kraftstoffsystem fiillen und auf Undichtigkeiten untersuchen. Siehe Wasserabscheidender Kraftstofffilter - Fiillen.
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Kraftstoff-Vorfilter wechseln und entliiften

NA- und TC-Modelle verfiigen tber einen Vorfilter mit manueller Anreicherungspumpe. TCA-Modelle verfligen tber einen
Vorfilter mit elektrischer Anreicherungspumpe.

a - Vorfilter mit manueller Anreicherungspumpe -
NA- und TC-Modelle

b - Vorfilter mit elektrischer Anreicherungspumpe -
TCA-Modelle

¢ - Handpumpe-Betatigungshebel

d - Entliftungsschrauben

e - Filter

Kraftstofffilter - Aus- und Einbau

1.
2.
3.

8.
9.

Den Motor abstellen und warten, bis der Motor und das Kraftstoffsystem auf Umgebungstemperatur abgekdihlt sind.
Den Kabelbaum an der Unterseite des Filters vom Wasser-im-Kraftstoff-Sensor entfernen.

Einen Behalter unter den Kraftstofffilter stellen, um beim Ausbau des Wasser-im-Kraftstoff-Sensors und Filters
verschutteten Kraftstoff aufzufangen.

Den Wasser-im-Kraftstoff-Sensor durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn von der Unterseite des Filters entfernen.
Den Sensor fiir den Anbau am neuen Filter aufbewahren, falls dieser nicht damit ausgeristet ist. Kraftstoff zuriick in
den Behélter laufen lassen.

Den Filter ausbauen.
Die neue Filterdichtung mit Dieselkraftstoff oder Motordl schmieren.

Den Kraftstofffilter einbauen und mit einer Dreiviertelumdrehung festziehen, bis nachdem die Dichtung den
Montagesockel berthrt.

Den aufbewahrten Wasser-im-Kraftstoff-Sensor anbauen, wenn der neue Filter nicht damit ausgerustet ist.
Den Kabelbaum an den Wasser-im-Kraftstoff-Sensor anschlieRen.

Entliiftung mit der manuellen Pumpe

1.
2.
3.

Die Entliftungsschraube I8sen.
Den Betatigungshebel der Handpumpe mehrmals driicken, um den Filter zu entliften.
Wenn Dieselkraftstoff aus der Entliftungsschraube austritt, die Schraube auf das angegebene Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Entliftungsschraube 18 159,3 -

Entliiftung mit der elektrischen Pumpe

1.
2.

Die Entluftungsschraube I6sen.
Den Zindschlissel auf ON (Ein) stellen. Die Kraftstoffpumpe wird mehrere Sekunden lang aktiviert.

HINWEIS: Es kann notwendig sein, den Ziindschalter in die Position OFF (Aus) und zurtick in die Position ON (Ein) zu
stellen, um den Timer der Kraftstoffoumpe zu aktivieren und die Entliftung abzuschlie3en.

Wenn Dieselkraftstoff aus der Entliftungsschraube austritt, den Ziindschalter in die Position OFF (Aus) drehen und die
Entliftungsschraube auf das angegebene Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Entliftungsschraube 1,45 12,8 -

Starten des Motors nach Austausch des Filters
Bevor der Motor belastet wird, ist es wichtig, das Kraftstoffsystem zu entllften, und zwar nachdem:

1.

der Filter entleert oder ausgetauscht wurde
das Kraftstoffsystem trockengelaufen ist

NA- und TC-Modelle: Die Handpumpe am Vorfilter verwenden. Die Handpumpe mehrere Sekunden betatigen, um die
verbleibende Luft zu entfernen.

2. TCA-Modelle Den Ziindschlussel auf ON (Ein) stellen. Die elektrische Kraftstoffpumpe am Vorfilter wird fiir mehrere
Sekunden eingeschaltet.
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3. Sicherstellen, dass der Motor mit Kiihlwasser versorgt wird, und den Motor starten.

WICHTIG: Nachdem der Filter entleert oder gewechselt wurde, kann der Motor nach dem Starten mdglicherweise
mehrmals abwiirgen. Bei NA- und TC-Modellen die Handpumpe zwischen Startversuchen verwenden, um das
Anreicherungsverfahren zu verkiirzen. Den Motor einige Minuten lang laufen lassen, um das System zu entliiften,
bevor der Motor belastet wird.

4. Auf Kraftstofflecks prifen und ggf. reparieren. Kraftstoffablagerungen aufwischen und gemaf den ortlichen
Bestimmungen entsorgen.

Wasserabscheidender Kraftstofffilter

A VORSICHT

Kraftstoff ist brennbar und explosiv. Sicherstellen, dass die Ziindung ausgeschaltet und der Notstoppschalter so
positioniert ist, dass der Motor nicht starten kann. Bei Arbeiten im Bereich des Motors nicht rauchen und Funken oder
offene Flammen aus dem Arbeitsbereich fernhalten. Fiir gute Beliiftung des Arbeitsbereichs sorgen und langeren

Kontakt mit Dampfen vermeiden. Den Motor vor dem Starten stets auf Lecks priifen und verschiitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

HINWEIS

Wasser, das in das Kraftstoff-Einspritzsystem eintritt, verursacht Korrosion und Verrosten der Einspritzventile und
anderen Teile. Dadurch wird das Einspritzsystem aufRer Betrieb gesetzt. Taglich auf Wasser im wasserabscheidenden
Kraftstofffilter priifen. Bei Anzeichen von Wasser im Kraftstoffsystem den Motor unverziiglich iiberpriifen lassen.

WICHTIG: Kraftstoff in einem geeigneten Behalter auffangen. Verschiitteten Kraftstoff sofort aufwischen und Kraftstoff
sicher und gemaR aller drtlichen, bundesweiten und internationalen Vorschriften entsorgen.

Der motormontierte wasserabscheidende Kraftstofffilter ist mit einem Wasser-im-Kraftstoff-Sensor (WIF) ausgestattet, der
den Bootsfiihrer auf Wasser im Filter hinweist. Der Kraftstofffilter muss zu bestimmten Intervallen ausgetauscht werden
oder immer dann, wenn Wasser im Kraftstoff vorhanden ist.

Der Bootsfiihrer kann, falls das Boot mit einer solchen Anzeige ausgestattet ist, darauf hingewiesen werden, dass der WIF-
Sensor Wasser im Kraftstoff festgestellt hat.

«  Evtl. leuchtet eine Kontrollleuchte auf.
Siehe Bedienfeldalarme.

Entleeren des wasserabscheidenden Kraftstofffilters

Wasser und kleine Fremdkdrper kdnnen aus dem motormontierten wasserabscheidenden Kraftstofffilter entfernt werden,
indem die Ablasskappe auf der Filterunterseite getffnet wird.

HINWEIS: Um vollstdndiges Entleeren bei warmem Wetter zu gewahrleisten, den Filter vor Beginn des tdglichen Betriebs
entleeren. Bei kalten Wetterbedingungen, falls Kondenswasser gefrieren kann, den Filter kurz nach Beendigung des
tdglichen Betriebs entleeren.

HINWEIS: Einen geeigneten Behélter unter den Kraftstofffilter stellen, um verunreinigten Kraftstoff oder Wasser
autzufangen. Die Flissigkeit gemal3 den értlichen Bestimmungen entsorgen.

1. Einen Behalter unter die Ablasskappe am Filter stellen.

2. Den Ablass durch Drehen der Kappe gegen den Uhrzeigersinn (von der Filterunterseite aus gesehen) 6ffnen, bis der
Kraftstoff ablauft. Die Ablasskappe nicht entfernen.

'\ i i
58735

Typischer wasserabscheidender Kraftstofffilter
3. Entleeren, bis klarer Kraftstoff austritt.

4. Die Ablasskappe im Uhrzeigersinn drehen, um sie anzuziehen.
5. Den Kraftstofffilter fullen und auf Undichtigkeiten untersuchen. Siehe Fiillen.
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Austausch des wasserabscheidenden Kraftstofffilters

A VORSICHT

Die Durchfithrung von Arbeiten ohne vorheriges Abklemmen der Batterie kann zu Produktschaden, Verletzungen oder
tédlichen Unféllen aufgrund von Brand, Explosion, Stromschlag oder unerwartetem Anspringen des Motors fiihren. Stets
die Batteriekabel von der Batterie abklemmen, bevor Reparatur-, Wartungs- und Installationsarbeiten ausgefiihrt bzw.
Motoren oder Antriebsteile ausgebaut werden.

WICHTIG: Der wasserabscheidende Kraftstofffilter kann nicht gereinigt werden; er muss bei Verschmutzung ausgetauscht
werden.

1.

Beide Batteriekabel von der Batterie abklemmen.

2. Die Kabel des WIF-Sensors (falls vorhanden) abklemmen.

3. Den wasserabscheidenden Kraftstofffilter gegen den Uhrzeigersinn drehen und aus der Montagehalterung entfernen.
Sicherstellen, dass die Kraftstofffilterdichtung nicht an der Montagehalterung anhaftet.

Typisch
HINWEIS: Die vorhandene Ablasskappe muss ggf. aufbewahrt und am neuen Filter verwendet werden.

4. Den gebrauchten Filter und O-Ring gemaf den 6&rtlichen Vorschriften entsorgen.

5. Die neuen Kraftstofffilterdichtungen mit Ol schmieren.

Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer
Em (D Motordl SAE 30W Dichtring am wasserabscheidenden Kraftstofffilter Obtain Locally

6. Den Kraftstofffilter zur Halterung ausrichten und im Uhrzeigersinn drehen, um ihn an der Halterung zu befestigen.
Keinen Filterschlissel verwenden.

7. Sicherstellen, dass die Ablasskappe fest angezogen ist.

8. Die Kabel des WIF-Sensors (falls vorhanden) anschlieRRen.

9. Den wasserabscheidenden Kraftstofffilter mit Kraftstoff fillen. Siehe Fdllen.

10. Die Batteriekabel anschlieRen.

11. Den Motor starten und laufen lassen. Filteranschluss auf Kraftstofflecks untersuchen. Bei Undichtigkeiten den
Filtereinbau Uberpriifen. Kann das Leck nicht behoben werden, den Motor sofort abstellen und die Mercury Diesel
Vertragswerkstatt verstandigen.

Fillen

Bevor der Motor belastet wird, ist es wichtig, das Kraftstoffsystem zu entllften, und zwar nachdem:

1.

der Filter entleert oder ausgetauscht wurde
das Kraftstoffsystem trockengelaufen ist

NA- und TC-Modelle: Die Handpumpe am Vorfilter verwenden. Die Handpumpe mehrere Sekunden betatigen, um die
verbleibende Luft zu entfernen.

TCA-Modelle Den Ziindschlissel auf ON (Ein) stellen. Die elektrische Kraftstoffpumpe am Vorfilter wird fir mehrere
Sekunden eingeschaltet.

Sicherstellen, dass der Motor mit Kiihlwasser versorgt wird, und den Motor starten.

WICHTIG: Nachdem der Filter entleert oder gewechselt wurde, kann der Motor nach dem Starten mdglicherweise
mehrmals abwiirgen. Bei NA- und TC-Modellen die Handpumpe zwischen Startversuchen verwenden, um das
Anreicherungsverfahren zu verkiirzen. Den Motor einige Minuten lang laufen lassen, um das System zu entliiften,
bevor der Motor belastet wird.

Auf Kraftstofflecks prifen und ggf. reparieren. Kraftstoffablagerungen aufwischen und gemag den értlichen
Bestimmungen entsorgen.
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Getriebewartung

Prifung des Getriebes

Den Schaltzug, der mit dem Betatigungshebel am Getriebe verbunden ist, sollte regelmafig tUberpriift und bei Bedarf
nachgestellt werden, um den vollen Kupplungseingriff zu gewahrleisten. Einstellungen des Getriebeschaltzugs dirfen nur
von einem qualifizierten Wartungsmechaniker durchgefiihrt werden. Die Wartung der Filter und Flissigkeit sind der
Betriebsanleitung fir das Getriebe zu entnehmen.

Seewassersystem
Entleeren des Seewassersystems

A ACHTUNG

Wenn das Ablasssystem geéffnet ist, kann Wasser in die Bilge laufen. Dies kann Motorschaden verursachen oder das
Boot zum Sinken bringen. Das Boot aus dem Wasser nehmen oder den Seehahn schlieBen, den
Seewassereinlassschlauch abmontieren und mit einem Stopfen verschlieRen. Vor dem Entleeren sicherstellen, dass die
Bilgenpumpe lauft. Den Motor nicht mit offenem Ablasssystem laufen lassen.

WICHTIG: Der Motor muss so waagerecht wie méglich positioniert sein, um das vollstandige Entleeren des Kiihlsystems
sicherzustellen.

Das Seewassersystem des Antriebssystems vor kaltem Wetter (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt), zur Saison- oder
Langzeitlagerung entleeren.

WICHTIG: Das Boot darf sich wahrend dieses Verfahrens keinesfalls bewegen.
1. Wenn moglich das Boot aus dem Wasser nehmen.

2. Wenn das Boot im Wasser liegen bleibt,die Bilgenpumpe einschalten, den Seehahn (falls vorhanden) schlieRen oder
den Seewassereinlassschlauch abklemmen und mit einem Stopfen verschlief3en.

3. Den Motor nach Méglichkeit waagerecht positionieren, um das vollstandige Entleeren des Seewassersystems
sicherzustellen.

4. NA-Modelle.
a. Den Seewassereinlassschlauch vom Seewasserpumpengehause entfernen.
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b. Die Anodenablassschraube vom Verbindungsrohr entfernen.

" T w aey 0 |i m

Anodenablassschraube

c. Die Ablassschraube vom Warmetauscher entfernen.

Warmetauscher-Ablassschraube

Das Seewassersystem vollstandig entleeren lassen.
Die Ablassschraube des Warmetauschers einsetzen und fest anziehen.

f.  Sicherstellen, dass die Dichtung angebracht ist, und die Anodenablassschraube am Verbindungsrohr anbringen.
Die Ablassschrauben mit dem angegebenen Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft
Anodenablassschraube 30 - 22
Warmetauscher-Ablassschraube Handfest anziehen

g. Wenn der Motor langere Zeit gelagert oder Temperaturen unter dem Gefrierpunkt ausgesetzt wird, empfiehlt es
sich, das Seewassersystem mit einer Propylenglykol-Lésung zu fiillen, die fiir die niedrigsten zu erwartenden
Temperaturen gemischt ist. Propylenglykol entsprechend den lokalen Gesetzen und Bestimmungen verwenden.

h. Wenn kein Seehahn vorhanden ist, sicherstellen, dass der Seewassereinlassschlauch blockiert ist. Einen
Vorsichtshinweis an den Ruderstand hangen, der den Bediener darauf hinweist, dass der
Seewassereinlassschlauch abgenommen ist.

i. Falls ein Seehahn im Boot vorhanden ist, den Seewassereinlassschlauch am Seewasserpumpengehduse
anbauen und den Schlauch mit einer Klemme verschlieRen. Die Schlauchschelle fest anziehen. Ein Schild am
Ruderstand anbringen, das den Bediener darauf hinweist, dass der Seehahn geschlossen ist und vor dem
Starten des Motors gedffnet werden muss.

5. TC-und TCA-Modelle.
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a. Den Seewasserzufuhrschlauch vom Seewasserpumpengehéduse entfernen.

e

b. Die Anodenablassschraube vom Warmetauscher entfernen.

Anodenablassschraube

c. Das Seewassersystem vollstandig entleeren lassen.
d. Die Warmetauscher-Anodenablassschraube einsetzen und fest anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Anodenablassschraube 30 - 22

e. Wenn der Motor langere Zeit gelagert oder Temperaturen unter dem Gefrierpunkt ausgesetzt wird, empfiehlt es
sich, das Seewassersystem mit einer Propylenglykol-L&sung zu flllen, die fiir die niedrigsten zu erwartenden
Temperaturen gemischt ist. Propylenglykol entsprechend den lokalen Gesetzen und Bestimmungen verwenden.

f.  Wenn kein Seehahn vorhanden ist, sicherstellen, dass der Seewassereinlassschlauch blockiert ist. Einen
Vorsichtshinweis an den Ruderstand hangen, der den Bediener darauf hinweist, dass der
Seewassereinlassschlauch abgenommen ist.

g. Falls ein Seehahn im Boot vorhanden ist, den Seewassereinlassschlauch am Seewasserpumpengehause
anbauen und den Schlauch mit einer Klemme verschlieen. Die Schlauchschelle fest anziehen. Ein Schild am
Ruderstand anbringen, das den Bediener darauf hinweist, dass der Seehahn geschlossen ist und vor dem
Starten des Motors gedffnet werden muss.

6. Seewasserfilter:
a. Beide Schlduche am Seewasserfilter abklemmen und vollstédndig entleeren.
b. Den Seewasserfilter entleeren und reinigen.
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c. Die Schlauche anschlief3en und die Schlauchschellen festziehen.

Typischer Einbau des Seewasserfilters
a- Schlauchschellen, zwei pro Anschluss

59195
d. Dichtungsscheibe und Ablassschraube (falls erforderlich) wieder einsetzen.

7. Wenn das Seewasser vollstandig abgelaufen ist, Dichtmittel auf das Gewinde der Ablassschrauben bzw.
Anschlussstiicke (falls vorhanden) auftragen. Die Ablassschrauben oder Anschlussstiicke einsetzen und fest

anziehen.
Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer
Em (D Perfect Seal (Dichtmittel) Gewinde von Ablassschraube oder Anschlussstiick 92-34227Q02

Priifen der Seewassereinlésse
1. Sicherstellen, dass die Wassereinlassoffnungen der Seewasserpumpe sauber und unverstopft sind.

16776

Typischer Seewassereinlass durch den Rumpf Typischer Seewassereinlass durch den Spiegel
a- Wassereinlassoffnungen

Reinigen des Seewasserfilters

Wenn Seewasserfilter oder Seehahn bei Wartungs- oder Reparaturverfahren geéffnet sind, kann Wasser in das Boot
eindringen und das Boot beschadigen oder zum Sinken bringen. Bei Durchfilhrung von Reparatur- oder
Wartungsverfahren am Kihlisystem stets die Wasserversorgung von der Seewasserpumpe, dem Seewassereinlass oder
dem Seehahn schliefRen.

1. Sicherstellen, dass der Motor nicht lauft.

Den Seehahn (falls vorhanden) schlieRen oder den Seewassereinlassschlauch abklemmen und mit einem Stopfen
verschlieRen.

Schrauben, Unterlegscheiben und Deckel entfernen.

N

Filter, Ablassschraube und Dichtungsscheibe ausbauen.
Das Filtergehduse griindlich reinigen.
Filter und Gehduse mit sauberem Wasser spulen.

o o bk w
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7. Die Deckeldichtung untersuchen und bei Beschadigung austauschen.

Typischer Seewasserfilter
a- Schrauben und Unterlegscheiben
b - Deckel, mit Glas
c- Filtersieb
d - Gehause
e - Ablassschraube und Dichtungsscheibe
f- Dichtring

8. Filterkorb, Ablassschraube und Dichtungsscheibe einbauen.
9. Den Deckel anbringen.
10. Die Deckelschrauben festziehen. Nicht zu fest anziehen.

11. Den Seehahn (falls vorhanden) 6ffnen bzw. den Stopfen entfernen und den Seewassereinlassschlauch wieder
anschlielRen.

12. Den Motor starten und auf undichte Stellen prifen. Notwendige Reparaturen durchfihren.

Spllen des Seewassersystems — Innenborder

Das Seewassersystem muss mit StiRwasser gespult werden, wenn es in Salz-, Brack- oder verschmutztem Wasser oder in
Gewassern mit hohem Mineralgehalt betrieben wurde, um zu vermeiden, dass sich Salz und Schlick ansammeln. Um
optimale Ergebnisse zu erzielen, empfehlen wir, das Seewassersystem nach jeder Fahrt zu spilen. Das
Seewasserkuhlsystem muss nach jedem Betrieb in Salzwasser und vor der Lagerung gespdilt werden.

Boot aus dem Wasser

HINWEIS

Bei unzureichender Kiihiwasserversorgung tberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten und werden
beschadigt. Wahrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den Einlassen sorgen.

A VORSICHT

Drehende Propeller kdnnen schwere oder tddliche Verletzungen verursachen. Den Motor auf keinen Fall mit
angebautem Propeller betreiben, wenn das Boot nicht im Wasser liegt. Vor An- oder Abbau eines Propellers den Antrieb
auf Neutral schalten und den Notstoppschalter betétigen, um zu verhindern, dass der Motor startet. Einen Holzklotz
zwischen Propellerfliigel und Antiventilationsplatte klemmen.

1. Den Propeller abbauen. Siehe Anweisungen des Bootsbauers.
2. Den Seewassereinlassschlauch von der Seewasserpumpe abklemmen.
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3. Einen Spulschlauch mit einem passenden Adapter zwischen einem Wasserhahn und dem Seewassereinlassschlauch
am Einlass der Seewasserpumpe anschlieRen.

e
58762

TC-Modell abgebildet, andere sind &hnlich

4. Den Wasserhahn teilweise 6ffnen (maximal zur Halfte). Nicht den vollen Wasserdruck nutzen.
5. Die Fernschaltung auf Neutral und Leerlaufdrehzahl stellen und den Motor starten.

Bei Betrieb des Motors aus dem Wasser mit hohen Drehzahlen wird ein Vakuum erzeugt, wodurch der
Wasserversorgungsschlauch zusammengedriickt werden und der Motor liberhitzen kann. Den Motor niemals mit einer
Drehzahl iiber 1400 U/min und ohne ausreichende Kiihiwasserversorgung betreiben, wenn das Boot nicht im Wasser
liegt.

o

Den Motor mit Leerlaufdrehzahl und in neutraler Schaltposition ca. 10 Minuten laufen lassen oder bis das Abwasser
klar ist.

7. Die Wassertemperaturanzeige beobachten und sicherstellen, dass der Motor im normalen Bereich lauft
8. Den Motor abstellen.

9. Den Wasserhahn schlief3en.

10. Den Adapter vom Anschluss des Seewasserpumpen-Einlassschlauches entfernen.

11. Den Seewassereinlassschlauch wieder anschlieRen. Die Schlauchschellen fest anziehen.

Boot im Wasser

HINWEIS

Bei unzureichender Kiihiwasserversorgung tberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten und werden
beschadigt. Wéhrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den Einlassen sorgen.

HINWEIS

Beim Spllen des Motors mit im Wasser liegendem Boot kann Seewasser in den Motor flieBen und Motorschaden
verursachen. Vor dem Spiilen des Motors den Seehahn schlieRBen. Den Seehahn bis zum Anlassen des Motors
geschlossen halten.
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1.

Den Seehahn (falls vorhanden) schlie3en oder den Seewassereinlassschlauch abklemmen und mit einem Stopfen
verschlieRen.

@
N

L
N
13171
a- Seehahn
b - Seewassereinlassschlauch
c - Stopfen
2. Einen Spilschlauch mit einem passenden Adapter zwischen einem Wasserhahn und dem Seewassereinlassschlauch
am Einlass der Seewasserpumpe anschlieRen.
TC-Modell abgebildet, andere sind &hnlich
3. Den Wasserhahn teilweise 6ffnen (maximal zur Halfte). Nicht den vollen Wasserdruck nutzen.
4. Die Fernschaltung auf Neutral und Leerlaufdrehzahl stellen und den Motor starten.

Bei Betrieb des Motors aus dem Wasser mit hohen Drehzahlen wird ein Vakuum erzeugt, wodurch der
Wasserversorgungsschlauch zusammengedriickt werden und der Motor liberhitzen kann. Den Motor niemals mit einer
Drehzahl iiber 1400 U/min und ohne ausreichende Kiihiwasserversorgung betreiben, wenn das Boot nicht im Wasser
liegt.

5.

R

1.

Den Motor mit Leerlaufdrehzahl und in neutraler Schaltposition ca. 10 Minuten laufen lassen oder bis das Abwasser
klar ist.

Die Wassertemperaturanzeige beobachten und sicherstellen, dass der Motor im normalen Bereich 1auft
Den Motor abstellen.

Den Wasserhahn schlielRen.

Den Adapter vom Anschluss des Seewasserpumpen-Einlassschlauches entfernen.

Den Seehahn noch nicht 6ffnen bzw. den Wassereinlassschlauch noch nicht wieder anschlieRen, damit kein Wasser
zurlick in das Boot oder den Motor &uft.

Ein Schild an den Ziindschalter hdngen, das besagt, dass der Seehahn zuerst gedffnet bzw. der
Seewassereinlassschlauch zuerst angeschlossen werden muss, bevor der Motor in Betrieb genommen werden darf.

Uberpriifung der Seewasserpumpe des Motors

WICHTIG: Mercury rét dringendst, diesen Service von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt durchfiihren zu lassen.

Die Seewasserpumpe entsprechend den Intervallen prifen, die im Wartungsplan. Wenden Sie sich an Ihre Mercury Diesel
Vertragswerkstatt.
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Korrosionsschutz

Alligemeine Informationen

Wenn zwei oder mehr ungleiche Metalle (wie sie an diesem Antriebssystem zu finden sind) in eine leitende Lésung (wie
z.B. Salzwasser, schmutziges Wasser oder Wasser mit hohem Mineralgehalt) getaucht werden, findet eine chemische
Reaktion statt, die einen Stromfluss zwischen den Metallen verursacht. Durch diesen elektrischen Strom wird das Metall,
das chemisch am aktivsten - d. h. anodisch - ist, zerfressen. Diese Erosion wird galvanische Korrosion genannt.
Unkontrollierte galvanische Korrosion kann dazu fiihren, dass Teile des Antriebssystems, die Wasser ausgesetzt sind,
ausgetauscht werden missen.

Um den Effekt der galvanischen Korrosion abzuschwéchen, sind Mercury Antriebssysteme mit mehreren Opferanoden und
anderen Korrosionsschutzteilen ausgestattet. Eine umfassendere Erlauterung der Korrosion und des Korrosionsschutzes
sind in folgendem Dokument zu finden: Leitfaden zur Vorbeugung vor Seekorrosion.

WICHTIG: Opferanoden miissen ausgetauscht werden, wenn sie zu 50 % abgenutzt sind. Mercury empfiehlt dringendst,
die Verwendung von Anoden anderer Hersteller zu vermeiden. Weitere Informationen erhalten Sie von lhrer Mercury
Diesel Vertragswerkstatt.

Korrosionsschutzteile am Motor

Der Motor ist mit einer Opferanode ausgestattet, die nach der Seewasserpumpe im Seewasserpfad eingetaucht ist. Die
Anode verzdgert den Korrosionsprozess und schitzt Motor und Seewasserkiihlsystem vor Korrosion.

Anode - Ausbau
1. Den Motor abstellen und abktihlen lassen.

Wenn der Seewassereinlass oder Seehahn beim Aus- oder Einbau der Anodenschrauben nicht geschlossen wird,
kénnen Wasserschdden entstehen. Den Seehahn schlieBen oder den Seewassereinlassschlauch entfernen und
verschlieRen, damit kein Wasser in die Anodenschraubenbohrungen laufen kann.

2. Den Seehahn (falls vorhanden) schlieRen.
3. Die Anodeneinheit abbauen.
HINWEIS: Durch Entfernen der Anode lduft Wasser in das Boot.

58743

Lage der Anode bei TC- und TCA-Modellen
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Reinigung und Priifung
Das Inspektions- und Austauschintervall hangt vom Zustand des Seewassers und von der Motorbetriebsweise ab.

HINWEIS: Ablagerungen mit Schleifpapier, einer Blirste oder einem Schwamm von der Oberfiédche der Anode entfernen,
bevor das Ausmal3 der Erosion ermittelt wird. Keine feine Stahlblirste verwenden, die Partikel hinferlassen kann, welche
die Korrosion beschleunigen.

1. Die Ablagerungen entfernen.

2. Die Anode untersuchen und messen. Die Messwerte mit den Spezifikationen einer neuen Opferanode vergleichen und
die Anodeneinheit austauschen, wenn sie um 50 % oder mehr abgenutzt ist.

\!ll\l\l‘l\}\\\l‘\\l\l’*

Neue Anode abgebildet

Anode - Einbau
1. Den Anodendichtungsscheibe auf Schaden untersuchen. Nach Bedarf austauschen.

2. Die Dichtungsscheibe an der Anodeneinheit installieren und die Anodeneinheit einbauen. Die Anodeneinheit auf das
angegebene Drehmoment anziehen.

Beschreibung Nm Ib-in. Ib-ft

Anodeneinheit 30 - 22

3. Den Seehahn 6ffnen (sofern vorhanden).

Unzureichende Kilhiwasserversorgung fiihrt zu Uberhitzen und dadurch bedingter Beschadigung von Motor,
Wasserpumpe und anderen Komponenten. Wahrend des Befriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den
Einldssen sorgen.

4. Sicherstellen, dass die Seewasserpumpe mit Kiihlwasser versorgt wird.
5. Den Motor starten und auf Undichtigkeiten untersuchen.

Pflege des Bootsbodens

Fir maximale Leistung und optimalen Kraftstoffverbrauch muss der Bootsboden sauber gehalten werden. Bewuchs oder
andere Fremdkérper kdnnen die Bootsgeschwindigkeit stark reduzieren und den Kraftstoffverbrauch erhéhen. Um optimale
Leistung und Effizienz sicherzustellen, den Bootsboden regelmafilig gemaR Herstellerempfehlungen reinigen.

In einigen Gebieten kann es ratsam sein, den Boden zu lackieren, um Bewuchs zu verhindern. Den folgenden Abschnitt
mit besonderen Hinweisen zur Verwendung von Antifoulingfarben beachten.

Schmierung
Gaszug

1. Sicherstellen, dass der Motor nicht lauft.
2. Die Dichtungen des Gaszugs verschieben, um Zugang zu den Kabelschmierpunkten zu erhalten.

90-8M0120013 deu FEBRUAR 2016 Seite 53



Kapitel 5 - Wartung

3. Gelenkpunkte und Kontaktstellen der Fiihrung mit Motordl schmieren.

NA-Motor abgebildet, andere sind &hnlich
a - Dichtungen fiir den Gaszug
b - Kontaktstellen der Fiihrung und Gelenkpunkte

Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer

-m ) Motordl SAE 30W Gaszug-Gelenkpunkte und Gaszugflihrungs-Kontaktstellen Obtain Locally

4. Den Fernschaltgriff auf Volllast und zuriick auf Leerlauf stellen, um das Ol zu verteilen.
5. Die Dichtungen fir den Gaszug in die Originalposition zurlickschieben.

Schaltzug

1. Gelenkpunkte und Kontaktstellen der Fiihrung schmieren.

Typischer/s Schaltzug und Getriebegestange fiir Innenbor-
der
a- Gelenkpunkte

@/ Sl S b- Kontaktstelle der Fiihrung
e ] 4 % \ s '0/‘/" __._r
_\_ \‘Na‘iv Crnm,p A%i/
Z it
N e S
=~ .,‘* -

ey Vel
] @) 7 f‘ s

X
@) lic\ 7/ 13347

e

Schlauchref.-Nr. Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer
Em (D Motordl SAE 30W Schaltzug-Gelenkpunkte und Schaltzugfiihrungs-Kontaktstellen Obtain Locally
Antriebsriemen
Erkennung des Ausfalls eines Rippenkeilriemens
Aussehen Beschreibung Ursache Lésung

Abrieb Der Riemen hat Kontakt mit einem Objekt. Riemen austauschen und auf
Der Riemen sieht auf beiden Seiten Kann durch falsche Riemenspannung oder Kontakt mit einem Objekt
glénzend oder glasig aus. Defekt des Riemenspanners verursacht Uberprifen. Riemenspanner auf
Gravierender Zustand: Stoff liegt frei. | werden. Funktion Gberprifen.

40791
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Aussehen

Beschreibung

Ursache

Lésung

=

40794

Pilling

Riemenmaterial wird von den Rippen
abgeschert und sammelt sich in den
Riemennuten.

Hierfur gibt es mehrere Ursachen: z. B.
mangelnde Spannung, Fehlausrichtung,
verschlissene Riemenscheiben oder eine
Kombination dieser Faktoren.

Wenn Pilling zu
Riemengerauschen oder
UbermaRiger Vibration fiihrt, sollte
der Riemen ausgetauscht werden.

=

40795

UnsachgeméRe Installation

Die Riemenrippen beginnen, sich von

den Verbindungsstrangen abzulésen.
Ohne Gegenmalnahme I8st sich oft
die Riemenhiille und bewirkt, dass
sich der Riemen auftrennt.

UnsachgemafRe Riemeninstallation ist eine
haufige Ursache fiir vorzeitigen Ausfall. Eine
der duReren Riemenrippen liegt dabei
auBerhalb der Riemennut und verursacht,
dass eine Riemenrippe ohne die abstiitzende
oder ausrichtende Riemennut lauft.

Die Lebensdauer des Riemens
wurde stark eingeschrankt und der
Riemen sollte unverziiglich
ausgetauscht werden.
Sicherstellen, dass alle Rippen
des Ersatzriemens in den
Riemenscheibennuten liegen. Den
Motor laufen lassen. Den Riemen
dann bei abgestelltem Motor und
abgeklemmter Batterie auf
einwandfreie Installation
Uberprifen.

=

40796

Fehlausrichtung
Seitenwande des Riemens sehen

glasig aus oder der Randstrang franst

aus und die Rippen fallen ab. Das
Ergebnis ist ein auffallendes
Gerausch. In schweren Fallen kann
der Riemen von der Riemenscheibe
springen.

Fehlausrichtung der Riemenscheibe. Durch
Fehlausrichtung knickt oder verdreht sich der
Riemen im Betrieb und verursacht vorzeitigen
Verschleil.

Riemen austauschen und die
Ausrichtung der Riemenscheibe
priifen.

s

40797

Brockeln

Gummimaterial brockelt vom Riemen
ab. Bei auftretendem Brockeln kann
ein Riemen jederzeit ausfallen.

Brockeln kann auftreten, wenn sich mehrere
Risse in einem Bereich parallel zur
Stranglinie bewegen. Die Hauptfaktoren sind
Hitze, Alterung und Beanspruchung.

Den Riemen unverziglich
austauschen.

i

40799

UngleichméRiger Rippenverschlei
Der Riemen weist Beschadigung an
der Seite auf, mit moglichen Briichen

im Zugstrang oder gezackten Rippen.

Ein Fremdkorper in der Riemenscheibe kann
ungleichmaRigen Verschleill verursachen
und in den Riemen schneiden.

Riemen auswechseln und alle
Riemenscheiben auf Fremdkorper
oder Beschadigung untersuchen.

g

40800

Rissbildung
Kleine sichtbare Langsrisse in einer
oder mehreren Rippen.

Ununterbrochene Einwirkung hoher
Temperaturen und die
Biegungsbeanspruchung der Riemenscheibe
fihren zu Rissbildung. Risse beginnen in den
Rippen und bilden sich in der Stranglinie
weiter aus. Wenn drei oder mehr Risse in
einem 3-Zoll-Abschnitt eines Riemens
auftreten, sind 80 Prozent der Nutzungsdauer
verloren.

Den Riemen unverziiglich
austauschen.

HINWEIS: Kleinere Querrisse (quer (iber die Riemenbreite) sind u. U. akzeptabel. Ldngsrisse (entlang der Riemenlénge),
die auf Querrisse treffen, sind NICHT akzeptabel.
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Rippenkeilriemen

Uberpriifung
1. Die Schrauben, Muttern und Sicherungsscheiben der Riemenabdeckung entfernen und die Riemenabdeckung
abbauen.

2. Den Riemen auf korrekte Spannung und Folgendes prifen:
+  UbermaRiger Verschleil
*+ Risse
HINWEIS: Kleinere Querrisse (quer (iber die Riemenbreite) sind u.U. akzeptabel. Lédngsrisse (entlang der
Riemenldnge), die auf Querrisse treffen, sind nicht akzeptabel.
* Ausfransen
* Verglaste Oberflachen

3. Die Funktion des automatischen Riemenspanners und der relevanten Teile prifen.
a. Den automatischen Riemenspanner mit einem geeigneten Werkzeug in Pfeilrichtung drehen.

b. Den automatischen Riemenspanner langsam freigeben.
c. Der automatische Riemenspanner muss in seine Ausgangsposition zurtickkehren und den Rippenkeilriemen

spannen.
Austausch
WICHTIG: Wenn ein Riemen wieder verwendet werden kann, sollte er in der urspriinglichen Drehrichtung eingebaut
werden.

1. Den automatischen Riemenspanner mit einem geeigneten Werkzeug in Pfeilrichtung drehen.

a- Werkzeug
b - Automatischer Riemenspanner

2. Den Rippenkeilriemen abnehmen.

3. Den Rippenkeilriemen austauschen.

4. Den automatischen Riemenspanner langsam freigeben und sicherstellen, dass der Riemen in der korrekten Position
bleibt.

Batterie

Alle Bleisaurebatterien entladen sich, wenn sie nicht benutzt werden. Batterie alle 30 bis 45 Tage oder immer dann
aufladen, wenn die spezifische Dichte unter die Spezifikationen des Batterieherstellers abféllt.
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Siehe spezielle Anweisungen und Warnhinweise, die im Lieferumfang der Batterie enthalten sind. Wenn diese
Informationen nicht zur Verfligung stehen, muss folgendes beachtet werden:

A VORSICHT

Bei der Verwendung und beim Laden der Batterie wird ein Gas produziert, das sich entziinden und explodieren kann.
Hierdurch kann Schwefelsaure aus der Batterie spritzen und schwere Verbrennungen verursachen. Bei der Handhabung
oder Wartung der Batterien den Bereich um die Batterie gut beliiften und Schutzausriistung tragen.

A VORSICHT

Beim Aufladen einer schwachen Batterie im Boot oder bei der Verwendung von Starthilfekabeln und einer Hilfsbatterie
zum Starten des Motors kann es zu schweren oder tddlichen Verletzungen durch Brand oder Explosionen kommen. Die
Batterie aus dem Boot ausbauen und in einem gut beliifteten Bereich, entfernt von Funken und offenen Flammen,
aufladen.
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Notizen:
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Winterlagerung (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt), Saisonlagerung und

Langzeitlagerung

WICHTIG: Mercury empfiehlt, dass dieser Service von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt durchgefiihrt wird.
Frostschaden werden nicht von der Mercury Garantie abgedeckt.

Im Seewasserteil des Kiihlsystems eingeschlossenes Wasser kann Korrosions- bzw. Frostschaden verursachen. Sofort
nach Betrieb oder vor der Lagerung bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt den Seewasserteil des Kiihlsystems
entleeren. Wenn das Boot im Wasser liegt, den Seehahn geschlossen lassen, bis der Motor wieder gestartet wird, damit
kein Wasser in das Kihisystem zuriickflieRen kann. Wenn das Boot nicht mit einem Seehahn ausgestattet ist, den
Wassereinlassschlauch abgeklemmt und mit einem Stopfen verschlossen lassen.

HINWEIS: Als Vorsichtsmal3nahme ein Schild am Zindschloss oder Lenkrad des Bootes anbringen, das den Bediener
daran erinnert, den Seehahn zu offnen oder den Wassereinlassschiauch zu offnen und wieder anzuschliel3en, bevor der
Moftor gestartet wird.

Ein Boot ist theoretisch immer dann gelagert, wenn es nicht in Betrieb ist. Die Zeit, in der das Antriebssystem nicht
betrieben wird, kann kurz sein, z.B. nur Uber einen Tag oder eine Nacht, oder eine Saison bzw. langer andauern. Bei der
Lagerung missen gewisse VorsichtsmalRnahmen und Verfahren beachtet werden, um das Antriebssystem vor Frost- und/
oder Korrosionsschaden zu schitzen.

Frostschaden kénnen entstehen, wenn im Seewasserkihlkreis eingeschlossenes Wasser friert. Zum Beispiel kdnnen
Temperaturen unter dem Gefrierpunkt nach dem Betrieb des Boots, selbst flr kurze Zeit, zu Frostschaden flihren.

Korrosionsschaden sind das Ergebnis von Salzwasser, verschmutztem Wasser oder Wasser mit hohem Mineralgehalt, das
im Seewasserkihlkreis eingeschlossen ist. Salzwasser darf auch nicht kurzzeitig im Kiihisystem des Motors verbleiben.
Den Seewasserkuhlkreis nach jeder Fahrt entleeren und spllen.

Betrieb bei kalter Witterung bedeutet, dass die Mdglichkeit von Temperaturen unter dem Gefrierpunkt besteht.
Dementsprechend bedeutet auch Winterlagerung, dass das Boot nicht betrieben wird und die Méglichkeit von
Temperaturen unter dem Gefrierpunkt besteht. In solchen Fallen muss der Seewasserteil des Kiihlsystems sofort nach
dem Betrieb vollstandig entleert werden.

Saisonlagerung bedeutet, dass das Boot mindestens einen Monat nicht betrieben wird. Die Zeitdauer hangt von der
geografischen Lage des gelagerten Boots ab. VorsichtsmafRnahmen und Verfahren fiir die Saisonlagerung enthalten alle
Schritte fur die Winterlagerung (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt) sowie einige zusatzliche Schritte, die durchgefiihrt
werden missen, wenn die Lagerung langer dauert als die Winterlagerung.

Langzeitlagerung bedeutet eine Lagerung, die mehrere Saisons dauern kann. Vorsichtsmalinahmen und Verfahren fir die
Langzeitlagerung enthalten alle Schritte fiir die Winterlagerung und Saisonlagerung sowie einige zusatzliche Schritte.
Siehe spezifische Verfahren in diesem Abschnitt, die sich auf die Bedingungen und die Dauer der Lagerung flr lhre
Anwendung beziehen.

Winterlagerung (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt)

Im Seewasserteil des Kiihlsystems eingeschlossenes Wasser kann Korrosions- bzw. Frostschaden verursachen. Sofort
nach Betrieb oder vor der Lagerung bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt den Seewasserteil des Kiihlsystems
entleeren. Wenn das Boot im Wasser liegt, den Seehahn geschlossen lassen, bis der Motor wieder gestartet wird, damit
kein Wasser in das Kiihlsystem zuriickflieRen kann. Wenn das Boot nicht mit einem Seehahn ausgestattet ist, den
Wassereinlassschlauch abgeklemmt und mit einem Stopfen verschlossen lassen.

HINWEIS: Als VorsichtsmalBnahme ein Schild am Ziindschloss oder Lenkrad des Bootes anbringen, das den Bedjener
daran erinnert, den Seehahn zu offnen oder den Wassereinlassschlauch zu 6ffnen und wieder anzuschliel3en, bevor der
Motor gestartet wird.

1. Alle VorsichtsmaRnahmen durchlesen und samtliche Verfahren durchfiihren, die unter Abschnitt 5 - Entleeren des
Seewassersystems angegeben sind, um den Seewasserteil des Kihlsystems zu entleeren.

2. Ein Warnschild an den Ruderstand hangen, auf dem der Bootsflihrer darauf hingewiesen wird, dass der
Wassereinlassschlauch angeschlossen bzw. der Seehahn (falls vorhanden) geoffnet werden muss, bevor das Boot in
Betrieb genommen wird.

3. Fir zusatzlichen Schutz vor Einfrieren und Korrosion das Seewasserkiihlsystem mit einem Gemisch aus
Propylenglykol-Frostschutzmittel und Leitungswasser flllen. Siehe Saisonlagerung in diesem Abschnitt.

Vorbereiten des Antriebssystems auf Saison- oder Langzeitlagerung

Bei unzureichender Kiihilwasserversorgung Uberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten und werden
beschédigt. Wahrend des Betriebs flir eine ausreichende Wasserversorgung an den Einlassen sorgen.
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WICHTIG: Wenn das Boot bereits aus dem Wasser genommen wurde, die Wassereinlasséffnungen mit Wasser versorgen,
bevor der Motor gestartet wird. Alle Warnhinweise und Spiilanschlussverfahren befolgen, die in Abschnitt 5 - Spiilen des
Seewassersystemsbeschrieben sind.

1. Die Wassereinlassoffnungen oder den Seewasserpumpeneinlass mit Kiihlwasser versorgen.
Motor starten und laufen lassen, bis er normale Betriebstemperatur erreicht.

Den Motor abstellen.

Motordl und -filter wechseln.

Motor starten und ca. 15 Minuten laufen lassen. Auf Ollecks priifen.

Das Seewasserkihlsystem spiilen. Siehe Abschnitt 5 - Spiilen des Seewassersystems.

o 0k~ wN

Saisonlagerung

1. Alle VorsichtsmaRnahmen befolgen und alle Verfahren durchfihren, die im Abschnitt Vorbereiten des Antriebssystems
auf Saison- oder Langzeitlagerung beschrieben sind.

2. Alle VorsichtsmalRnahmen befolgen und alle Verfahren durchfiihren, die in Abschnitt 5 - Ablassen des
Seewassersystems angegeben sind, um den Seewasserteil des Kihlsystems zu entleeren.

Im Seewasserteil des Kiihlsystems eingeschlossenes Wasser kann Korrosions- bzw. Frostschaden verursachen. Den
Seewasserteil des Kiihlsystems bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt sofort nach dem Betrieb oder vor der
Lagerung entleeren. Wenn das Boot im Wasser liegt, den Seehahn geschlossen lassen, bis der Motor wieder gestartet
wird, damit kein Wasser in das Kihlsystem zurtickflieRen kann. Wenn das Boot nicht mit einem Seehahn ausgestattet
ist, den Wassereinlassschlauch abgeklemmt lassen und mit einem Stopfen verschlieRen.

WICHTIG: Mercury empfiehlt die Verwendung von Propylenglykol-Frostschutzmittel im Seewasserteil des
Kihlsystems fiir die Winterlagerung (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt), Saisonlagerung oder Langzeitlagerung.
Sicherstellen, dass das Propylenglykol-Frostschutzmittel einen Rosthemmer enthélt und fiir die Verwendung in
Bootsmotoren geeignet ist. Die Anweisungen des Propylenglykol-Herstellers befolgen.

3. Einen Behalter mit ca. 38 Liter (10 Gallonen) Propylenglykol-Frostschutzmittel und Wasser fiillen, das nach den
Herstelleranweisungen gemischt wurde, um den Motor vor den niedrigsten bei der Winter- oder Langzeitlagerung zu
erwartenden Temperaturen zu schitzen.

4. Den Seewassereinlassschlauch von der Seewasserpumpe abklemmen. Einen ausreichend langen Schlauch mit
Adapter vorlaufig an die Seewasserpumpe anschlieen und das andere Ende des Schlauchs in den Behélter mit dem
Gemisch aus Propylenglykol-Frostschutzmittel und Leitungswasser hangen.

NS
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TC- und TCA-Modelle

HINWEIS: Das Ablassen von Propylenglykol in die Umwelt ist gesetzlich verboten. Propylenglykol unter Beachtung
aller drtlichen Vorschriften entsorgen.

Den Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl betreiben, bis das Frostschutzgemisch durch das Seewasserkiihlsystem
gepumpt wurde.

Den Motor abstellen.
Den vorlaufigen Schlauch von der Seewasserpumpe abklemmen.

Die AuBenflachen des Motors reinigen und Bereiche mit beschadigter Lackierung mit Grundierung und Spruhlack
ausbessern. Nachdem der Lack getrocknet ist, ein Korrosionsschutzspray oder ein gleichwertiges Mittel auftragen.

Beschreibung Anwendung Teilenummer
Korrosionsschutzmittel 92-802878-55
Hellgraue Grundierung AuRenflachen des Motors 92-802878-52
Marine Cloud White Lack 8M0071082

Ilhre Mercury Diesel Vertragswerkstatt sollte nun alle Priifungen, Inspektionen, Schmierungen und Flissigkeitswechsel
durchfiihren, die in Abschnitt Kapitel 5 - Wartungsplaneangegeben sind.

10. Die Anweisungen des Batterieherstellers zur Lagerung der Batterie befolgen.

Anweisungen zur Langzeitlagerung
WICHTIG: Mercury empfiehlt, dass dieser Service von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt durchgefiihrt wird.

1.

Alle VorsichtsmafRnahmen durchlesen und séamtliche Verfahren durchfiihren, die unter Vorbereiten des
Antriebssystems auf Saison- oder Langzeitlagerung.

2. Alle VorsichtsmaRnahmen durchlesen und samtliche Verfahren durchfiihren, die unter Abschnitt 5 - Entleeren des
Seewassersystemsaufgefihrt sind.

3. Alle VorsichtsmalRnahmen durchlesen und samtliche Verfahren durchfiihren, die unter Saisonlagerung.
WICHTIG: Das Material des Seewasserpumpenimpellers kann durch anhaltende Sonneneinstrahlung beschéadigt
werden.

4. Den Seewasserpumpenimpeller entfernen und vor direkter Sonneneinstrahlung geschitzt lagern. Weitere
Informationen und Serviceleistungen sind bei Ihrer Mercury Diesel Vertragswerkstatt erhaltlich.

5. Ein Warnschild mit dem folgenden Hinweis an der Instrumententafel und im Motorraum anbringen: Die
Seewasserpumpe wurde aulier Betrieb gesetzt. Den Motor nicht betreiben.

Batterie
Zur Lagerung die Anweisungen des Batterieherstellers befolgen.
Wiederinbetriebnahme

HINWEIS: Das Ablassen von Propylenglykol in die Umwelt ist gesetzlich verboten. Propylenglykol unter Beachtung aller
bundesweit, landesweit und ortlich gelfenden Gesetze und Vorschriften auffangen und entsorgen.

1.

Bei Motoren, die auf eine Langzeitlagerung vorbereitet wurden, den Seewasserpumpenimpeller (falls er zur Lagerung
ausgebaut wurde) von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt installieren lassen.

Bei Motoren, die auf eine Winter- (Temperaturen unter dem Gefrierpunkt), Saison- oder Langzeitlagerung vorbereitet
wurden, siehe Abschnitt 5 - Entleeren des Seewassersystems und das Propylenglykol in einen geeigneten Behalter
ablassen. Propylenglykol unter Beachtung aller bundesweit, landesweit und 6rtlich geltenden Gesetze und Vorschriften
entsorgen.

Sicherstellen, dass alle Kiihlsystemschlauche in gutem Zustand und korrekt angeschlossen sind und die
Schlauchschellen fest sitzen. Prifen, ob alle Ablassventile und Ablassschrauben eingesetzt und fest angezogen sind.
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Alle Antriebsriemen untersuchen.

Alle Schmier- und Wartungsarbeiten durchfiihren, die unter Abschnitt 5 - Wartungspléneangegeben sind, aufler den
Arbeiten, die bei der Instandhaltung des Motors durchgefiihrt wurden.

Kraftstofftanks mit frischem Dieselkraftstoff befiillen. Keinen alten Kraftstoff verwenden. Den allgemeinen Zustand der
Kraftstoffleitungen priifen und die Anschlisse auf undichte Stellen untersuchen.

Den/die wasserabscheidenden Kraftstofffilter wechseln (manche Motoren sind evtl. mit mehr als einem Filter
ausgestattet).

A ACHTUNG

Abklemmen oder AnschlieRen der Batteriekabel in der falschen Reihenfolge kann zu Verletzungen durch Stromschlag
oder zur Beschadigung der Elektrik fiihren. Das Minuskabel (-) der Batterie stets zuerst abklemmen und zuletzt wieder
anschlief3en.

8.

Eine voll aufgeladene Batterie einbauen. Die Batteriekabelschellen und -pole reinigen. Die Kabel wieder anschlielRen
(siehe VORSICHT oben). Jede Kabelschelle beim Anschluss fest anziehen. Korrosionsschutzspray auf die
Batteriepole auftragen, um Korrosion vorzubeugen.

Alle Prifungen in der Spalte ,Startverfahren" durchflihren, die im Abschnitt Betriebstabelle. Siehe hierzu das Kapitel
Auf dem Wasser .

Unzureichende Kiihiwasserversorgung fiihrt zu einem Uberhitzen und dadurch bedingter Beschadigung von Motor,
Wasserpumpe und anderen Komponenten. Wahrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den
Einlassen sorgen.

10.
1.
12.
13.

Die Versorgung der Wassereinlasséffnungen mit Kiihlwasser sicherstellen.

Den Motor starten und die Instrumente genau beobachten. Sicherstellen, dass alle Systeme korrekt funktionieren.
Den gesamten Motor sorgfaltig auf Kraftstoff-, Ol-, Fliissigkeits-, Wasser- und Abgaslecks untersuchen.

Lenkung, Schaltung und Gasregelung auf ordnungsgemafe Funktion prifen.
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Notizen:
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Fehlersuchtabellen
Starter dreht den Motor nicht oder nur langsam

Mégliche Ursache

Abhilfe

Batterieschalter ausgeschaltet.

Batterieschalter einschalten.

Fernschaltung nicht in der Neutralstellung.

Schalthebel in die Neutralstellung bringen.

Sicherungsautomat offen oder Sicherung durchgebrannt.

Stromkreis priifen und Sicherungsautomat riicksetzen oder Sicherung austauschen.

Elektrische Anschllsse locker oder verschmutzt oder Verkabelung
beschadigt.

Alle elektrischen Anschliisse und Kabel priifen (insbesondere die Batteriekabel).
Fehlerhafte Anschllsse reinigen und festziehen.

Batterie defekt.

Batterie priifen und ggf. austauschen.

Motor springt nicht oder nur schwer an

Mégliche Ursache

Abhilfe

Notstoppschalter aktiviert.

Notstoppschalter priifen.

Falsches Startverfahren.

Startverfahren durchlesen.

Kraftstofftank leer oder Absperrventil geschlossen.

Tank fullen oder Ventil 6ffnen.

Gasregelung funktioniert nicht ordnungsgeman.

Gashebel auf ungehinderte Bewegung priifen.

E-Stopp-Schaltkreis defekt.

Den E-Stopp-Schaltkreis von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt reparieren
lassen.

Kraftstofffilter verstopft.

Die Kraftstofffilter austauschen.

Alter oder verunreinigter Kraftstoff

Den Tank entleeren. Mit frischem Kraftstoff befillen.

Kraftstoffleitung oder Tankentluftungsleitung geknickt oder verstopft

Geknickte Leitungen austauschen oder Verstopfungen mit Druckluft aus den Leitungen
blasen.

Luft im Kraftstoff-Einspritzsystem.

Kraftstoff-Einspritzsystem entliften.

Fehlerhafte Kabelanschlisse.

Kabelanschlisse priifen.

Elektronisches Kraftstoffsystem defekt.

Das elektronische Kraftstoffsystem von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt prifen
lassen.

Motor lauft unrund, setzt aus oder ziindet fehl

Mégliche Ursache

Abhilfe

Gasregelung funktioniert nicht ordnungsgeman.

Gashebel auf Klemmstellen oder Behinderung untersuchen.

Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Die Leerlaufdrehzahl von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt priifen und einstellen lassen.

Verstopfte Kraftstoff- oder Luftfilter.

Kraftstoff- oder Luftfilter austauschen.

Alter oder verunreinigter Kraftstoff

Bei verunreinigtem Kraftstoff den Tank leeren. Mit frischem Kraftstoff beftllen.

Geknickte oder verstopfte Kraftstoffleitung oder
Kraftstofftank-Entliftungsleitung

Geknickte Leitungen austauschen oder Verstopfungen mit Druckluft aus den Leitungen blasen.

Luft im Kraftstoffsystem.

Kraftstoff-Einspritzsystem entliften.

Elektronisches Kraftstoffsystem defekt.

Das elektronische Kraftstoffsystem von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt priifen lassen.

Schlechte Motorleistung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Drosselklappe nicht ganz gedffnet.

Gaszug und -gestange auf Funktionstlchtigkeit priifen.

Trimmbegrenzung aktiviert.

Z-Antrieb unter den Trimmbegrenzungswinkel trimmen.

Propeller beschéadigt oder falsche GroRe.

Propeller austauschen. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Zu viel Wasser in der Bilge.

Ablassen und Ursache feststellen.

Boot uberlastet oder Last falsch verteilt.

Last reduzieren oder gleichmaRiger verteilen.

Bootsboden verschmutzt oder beschadigt.

Nach Bedarf reinigen oder reparieren.

Elektronisches Kraftstoffsystem defekt.

Das elektronische Kraftstoffsystem von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt prifen lassen.

Fa

Ische Motortemperatur

Mégliche Ursache

Abhilfe

Wassereinlass blockiert oder Seehahn geschlossen.

Offnen.

Antriebsriemen locker oder in schlechtem Zustand.

Riemen austauschen oder einstellen.

Seewassereinlasse oder Seewasserfilter verstopft

Blockierung entfernen.

Thermostat defekt.

Austauschen. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Niedriger Kiihimittelstand im geschlossenen Kiihlkreis.

Die Ursache fiir den niedrigen Kihimittelstand feststellen und beheben. Das System mit
der korrekten Kihimittellésung befiillen.

Warmetauscherrohre durch Fremdkdorper verstopft.

Warmetauscher reinigen. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Druckverlust im im geschlossenen Kihlkreis.

Auf Undichtigkeiten prufen. Druckdeckel reinigen, inspizieren und prifen. Wenden Sie
sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Seewasserpumpe defekt.

Reparieren. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Seewasserauslass eingeschrankt oder verstopft

Krimmer reinigen. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Seewassereinlassschlauch geknickt (verstopft).

Schlauch so positionieren, dass er nicht knickt (verstopft).
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Mégliche Ursache

Abhilfe

Ein falsch ausgelegter Schlauch auf der Einlassseite der
Seewasserpumpe kollabiert.

Schlauch durch ein drahtverstérktes Modell ersetzen.

Thermostate defekt.

Austauschen. Wenden Sie sich an eine Mercury Diesel Vertragswerkstatt.

Ni

edriger Motordldruck

Magliche Ursache Abhilfe
Geber defekt. Das System von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt priifen lassen.
Nicht gentigend Ol im Kurbelgehause. Olstand priifen und Ol auffillen.
Zu viel Ol im Kurbelgehause (verursacht Olstand priifen und liberschiissiges Ol absaugen. Ursache des Oliiberschusses feststellen
Verschaumung). (falsches Fullverfahren).
Verdiinntes Ol oder Ol der falschen Viskositét. Ol und Olffilter wechseln; Ol der korrektlen So_rte und Viskositat verwenden. Ursache der
Verdlnnung feststellen (zu langer Betrieb mit Leerlaufdrehzahl).

Batterie lasst sich nicht laden

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zu hohe Stromaufnahme von der Batterie.

Alles unwichtige Zubehdr ausschalten.

beschadigt.

Elektrische Anschllsse locker oder verschmutzt oder Verkabelung

Alle elektrischen Anschliisse und Kabel priifen (insbesondere die Batteriekabel).
Fehlerhafte Anschliisse reinigen und festziehen. Kabel reparieren oder
austauschen.

Generatorriemen locker oder in schlechtem Zustand.

Austauschen oder einstellen.

Batteriezustand inakzeptabel.

Batterie tberprifen.

Fernschaltung ist schwergéangig, klemmt, hat zu viel Spiel oder gibt ungewéhnliche Geradusche

von sich

Mogliche Ursache

Abhilfe

Befestigungsteile von Schalt- und Gasgestange unzureichend
geschmiert.

Schmieren.

Schalt- oder Gasgestange blockiert.

Blockierung entfernen.

Lockere oder fehlende Schalt- oder Gasgesténge.

Alle Gasgesténge priifen. Bei lockeren oder fehlenden Teilen sofort eine Mercury Diesel
Vertragswerkstatt aufsuchen.

Schalt- oder Gaszug geknickt.

Seilzug geradebiegen oder von einem Mercury Diesel Vertragshandler austauschen
lassen, wenn er zu stark beschéadigt ist.

Falsche Schaltzugeinstellung.

Die Einstellung von einer Mercury Diesel Vertragswerkstatt prifen lassen.
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Notizen:
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Serviceunterstltzung fiir Eigner

Ortlicher Reparaturdienst
Wenn Ihr Boot mit Mercury MerCruiser Antrieb repariert werden muss, bringen Sie es zu Ihrem Vertragshandler. Nur
Vertragshandler spezialisieren in Mercury MerCruiser Produkten und verfiigen Uiber werksgeschulte Mechaniker,
Spezialwerkzeug und Gerate und Original Quicksilver Teile und Zubehdr, um Ihren Motor ordnungsgemaf reparieren zu
kénnen.
HINWEIS: Quicksilver Teile und Zubehdr werden von Mercury Marine speziell fiir die VVerwendung an und in Mercury
MerCruiser Z-Antrieben und Innenbordern entwickelf und gebaut.

Service unterwegs

Wenn Sie sich auf Reisen entfernt von lhrem Handler befinden und eine Reparatur oder Wartung benétigen, wenden Sie
sich an den nachsten Vertragshandler. Wenn Sie aus irgendeinem Grund keinen Service anfordern kdnnen, wenden Sie
sich an das nachste regionale Service Center. AuRRerhalb der Vereinigten Staaten und Kanada wenden Sie sich an das
nachste Marine Power International Service Center.

Diebstahl des Antriebssystems

Wenn das Antriebssystem gestohlen wurde, sofort die 6rtlichen Behdrden sowie Mercury Marine verstandigen und
Informationen Uber die Modell- und Seriennummer(n) und den Namen der im Falle einer Wiederbeschaffung zu
verstandigenden Person angeben. Diese Informationen werden bei Mercury Marine in einer Datenbank gespeichert und
helfen den Behorden und Handlern bei der Wiederbeschaffung gestohlener Antriebssysteme.

MaRnahmen nach Untertauchen
1. Vor der Bergung Kontakt mit einem Mercury MerCruiser Vertragshandler aufnehmen.

2. Nach der Bergung muss ein Mercury MerCruiser Vertragshandler den Motor umgehend instand setzen, um das Risiko
schwerer Motorschaden zu reduzieren.

Ersatzteile

A VORSICHT

Brand- oder Explosionsgefahren vermeiden. Die Teile der Elektrik, der Ziindung und des Kraftstoffsystems von Mercury
Marine Produkten erfiillen die US- und internationalen Normen zur Verringerung des Risikos von Branden und
Explosionen. Keine Ersatzteile fiir Elektrik oder Kraftstoffsystem verwenden, die diese Normen nicht erfiillen. Bei
Reparatur von Elektrik und Kraftstoffsystem alle Teile ordnungsgemaR installieren und anziehen.

Bootsmotoren missen die meiste Zeit in oder um Volllastdrehzahl betrieben werden. Sie sind fiir den Betrieb sowohl in
SuR- als auch Meerwasser bestimmt. Aus diesem Grund erfordern sie zahlreiche Spezialteile. Beim Austausch von
Bootsmotorteilen muss aufgepasst werden, da sich ihre Spezifikationen deutlich von denen eines normalen Kfz-Motors
unterscheiden. Eines der wichtigsten Ersatzteile ist beispielsweise die Zylinderkopfdichtung. In Bootsmotoren dirfen keine
Kfz-Zylinderkopfdichtungen aus Stahl verwendet werden, da Salzwasser stark korrodierend ist. Zylinderkopfdichtungen fur
Bootsmotoren bestehen aus speziellem, korrosionsbestandigem Material.

Da Bootsmotoren die meiste Zeit um ihre Héchstdrehzahl laufen missen, verfligen sie auflerdem Uber spezielle
Ventilfedern, VentilstéRel, Kolben, Lager, Nockenwellen und andere stark beanspruchbare bewegliche Teile.

Mercury MerCruiser Motoren weisen auch andere spezielle Modifikationen auf, die eine lange Lebensdauer und
zuverlassige Leistung bieten.

Ersatzteil- und Zubehéranfragen

Alle Fragen zu originalen Ersatzteilen und Zubehdr von Mercury Precision Parts oder Quicksilver Marine Parts and
Accessories an lhren Vertragshandler richten. Handler verfiigen Uber die entsprechenden Systeme, um Ersatz- und
Zubehorteile zu bestellen, sollten diese nicht auf Lager sein. Bei der Bestellung miissen das Motormodell und die
Seriennummer angegeben werden.

Im Falle eines Anliegens oder Problems

lhrem Handler und uns liegt Ihre Zufriedenheit mit lhrem Mercury MerCruiser Produkt am Herzen. Bei Problemen, Fragen
oder Anliegen beziiglich des Antriebssystems wenden Sie sich an lhren Handler oder einen Mercury MerCruiser
Vertragshandler. Wenn Sie weitere Unterstitzung benétigen:

1. Reden Sie mit dem Verkaufsleiter oder Service-Manager des Handlers. Wenden Sie sich an den Besitzer der
Niederlassung, wenn weder Verkaufsleiter noch Service-Manager das Problem I6sen konnten.

2. Wenn Sie Fragen, Anliegen oder Probleme haben, die nicht vom Handler gelést werden kénnen, wenden Sie sich bitte
an eine Mercury Marine Serviceniederlassung. Mercury Marine wird gemeinsam mit Ihnen und lhrem Handler alle
Probleme lésen.

Unser Kundendienst benétigt folgende Informationen:
* lhren Namen und Ihre Anschrift
*  Telefonnummer
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*  Modell- und Seriennummern des Antriebssystems
*  Name und Anschrift lhres Handlers
* Art des Problems

Kontaktinformationen fir Mercury Marine Kundendienst

Unterstiitzung kann telefonisch, schriftlich oder per Fax angefordert werden. Geben Sie bitte in allen Briefen und Telefaxen

eine Telefonnummer an, unter der Sie tagsliber zu erreichen sind.

USA, Kanada
Telefon Englis__ch +1 920 929 5040 Mercury Marine
Franzésisch +1 905 636 4751 W6250 Pioneer Road
Fax Englisch +1 920 929 5893 P.O. Box 1939
Franzésisch +1 905 636 1704 Fond du Lac, WI 54936-1939
Website www.mercurymarine.com

Australien, Pazifik

Telefon +61 3 9791 5822

Fax +61 3 9706 7228

Brunswick Asia Pacific Group
41-71 Bessemer Drive
Dandenong South, Victoria 3175
Australien

Europa, Mittlerer Osten, Afrika

Telefon +3287 323211

Fax +32 87 311965

Brunswick Marine Europe

Parc Industriel de Petit-Rechain
B-4800 Verviers,

Belgien

Mexiko, Mittelamerika, Stidamerika, Karibik

Telefon +1 954 744 3500 Mercury Marine
11650 Interchange Circle North
Fax +1 954 744 3535 Miramar, FL 33025
USA
Japan
Telefon +072 233 8888 Kisaka Co., Ltd.
4-130 Kannabecho Sakai-shi Sakai-ku
Fax +072 233 8833 5900984 Osaka,
Japan

Asien, Singapur

Telefon +65 65466160

Fax +65 65467789

Brunswick Asia Pacific Group

T/A Mercury Marine Singapore Pte Ltd
29 Loyang Drive

Singapur, 508944

Kundendienstliteratur
In englischer Sprache

Publikationen in englischer Sprache kénnen bei folgender Quelle bezogen werden:

Mercury Marine

Attn: Publications Department
W6250 West Pioneer Road
P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54935-1939

Auflerhalb der Vereinigten Staaten und Kanada wenden Sie sich an das nachste Mercury Marine oder Marine Power

International Service Center.
Bei Bestellung bitte folgende Informationen angeben:

. Produkt, Modell, Baujahr und Seriennummern aufschreiben.

+ Literatur und Menge

» Den vollen Betrag als Scheck oder Postanweisung (KEINE ZAHLUNG GEGEN NACHNAHME) beilegen

Andere Sprachen

Um ein Betriebs-, Wartungs- und Garantiehandbuch in einer anderen Sprache zu erhalten, wenden Sie sich bitte an das
nachste Mercury Marine oder Marine Power International Service Center. Eine Liste mit Teilenummern fiir andere

Sprachen ist im Lieferumfang lhres Motors enthalten.

Bestellen von Literatur

Bevor Sie Broschiren oder Handbiicher bestellen, miissen Sie die folgenden Informationen Uber Ihr Antriebssystem

bereithalten:
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Kapitel 8 - Kundendienstinformationen

Modell

Seriennummer

Motorleistung (PS)

Jahr

USA und Kanada

Weitere Verdéffentlichungen tber Ihr Mercury Marine Antriebssystem erhalten Sie bei lhrem Mercury Marine

Vertragshandler, oder wenden Sie sich an:

Mercury Marine

Telefon

Fax

Post

(920) 929-5110
(nur USA)

(920) 929-4894
(nur USA)

Mercury Marine

Attn: Publications Department

P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54935-1939

AulRerhalb der USA und Kanada

Zusétzliche Literatur, die fur lIhr jeweiliges Antriebssystem verfligbar ist, erhalten Sie vom nachsten Mercury Marine Service

Center.

Das Bestellformular mit
Bezahlung an folgende Anschrift
senden:

Mercury Marine

Attn: Publications Department
W6250 West Pioneer Road
P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54936-1939

Versand an: (Bitte kopieren Sie d

ieses Formular und schreiben oder tippen Sie folgende Informationen ein - Dies dient als Versandetikett.)

Name

Anschrift:

Stadt, Land, Province

PLZ

Land

Menge Teil

Ersatzteilnummer

Preis

Gesamtbetrag

Falliger Gesamtbetrag
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Kapitel 9 - Wartungsprotokoll
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Wartungsplanprotokoll

100 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Handlername Unterschrift Datum
200 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Héandlername Unterschrift Datum
300 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Héandlername Unterschrift Datum
400 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Héandlername Unterschrift Datum
500 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Héandlername Unterschrift Datum
600 Stunden

Tatsachliche Betriebsstunden

Wartungshinweise

Héandlername Unterschrift Datum
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Hinweise zur Wartung des Bootes

Alle am Antriebssystem durchgefiihrten allgemeinen Wartungsarbeiten hier auffiihren. Alle Arbeitsauftrdge und Quittungen aufbewahren.

Datum

Motorbetriebss
tunden

Wartung durchgefiihrt

Wartungshéndler
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